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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser.

Einerseits handelt es sich bei der ADLER VON LUBECK um eines der wichtigsten Schiffe unserer langen
maritimen Geschichte Deutschlands, andererseits ist es erstaunlicherweise bisher kaum dokumentiert,
selbst in der Hansestadt Libeck wird dem ihrem grossen Schiff kaum Rechnung getragen. i Aus diesem

Grund wurden im M2rz 2008 vom gemeinn¢tzigen AF°rder\
die Ergebnisse meiner ersten Recherche zu diese m Sc hi f f dur c hWikipediafin i Bdi tl ot el ¢
gestellt und dort bereits im gleichen Jahr al s Al es

wurden dann die wesentlich erweiterten Angaben auch in der WebSite des Fordervereines als
herunterladbare pdf-Datei eingebaut. i Weitere Nachforschungen, besonders im Bereich des Anhanges,

machen diese 9. Aufl age erforderlich, die 1l hnen hier
bekanntlich das Besserefi!).
Der Forderverein hat sich zur Auf gabe gemacht , di e publi kumsorienti

( A D MWifiw.deutsche-museumswerft.de) in der Hansestadt Liibeck aufzubauen und als erstes Projekt
eben dieses grosste Schiff der Hanse im Verhdltnis 1 zu 1 unter der wissenschaftlichen Leitung von
Schiffahrtshistorikern nachzubauen.

I n dikKéemen Geséhichte der ADLER VON LUBECK und ihre Zeitih sind (fast) alle bis
ADLER VON LUBECK aus allgemein zuganglichen Unterlagen mit ihren Quellen zusammengefasst und dabei

auch die Punkte vermerkt, bei denen es bisher Unstimmigkeiten gibt und die somit noch mit einem
Fragezeichen zu versehen sind. Ebenso sind Angaben zum Umfeld dieses Schiffes enthalten, so dass sich

die Leserin/der Leser nicht nur ein Bild des Schiffes allein, sondern auch seiner Zeit machen kann. i

Besonders der Anhang ist sehr umfangreich, damit Interessierte direkt auf die von ihnen gewiinschten

I nformati onen stossen k©°nnen, Voh&Kanden beedenkenfr® r der ver ei n

Die Angaben Uber die ADLER VON LUBECK
und ihre Zeit™ werden laufend tberarbeitet
und - sobald sich gravierend neue Erkennt-
nisse ergeben - die jeweils neue Version in
der WebSite des FVDMW eingebaut (wie
natirlich dann auch die Informationen zu
di esem ScWikipediai b g b e rAa
werden), wobei wir uns Uber lhre Mithilfe
schon jetzt recht herzlich bedanken.

Hoffen wir also, dass das Projekt des
Nachbaues mit vereinten Kraften aus dem
gesamten Land gelingt und somit fir unsere
Uber 1000-jahrige maritime Tradition ein
Zeichen gesetzt wird und ausserdem da-
durch ein Denkmal fir die vielen Menschen,
die seitdem mit der Schiffahrt verbunden
waren und noch sind und dadurch zum
Wohlstand in unserem Lande entscheidend Modell 1 der ADLER voN Lusecki B oY

beigetragen haben, aber auch ein Denkmal

fur diejenigen, die fur diesen unseren Wohlstand ihr Leben auf See, bzw. durch die Schiffahrt gelassen
haben.

I'n diesem Sinne allen Beteiligten an dem Vorhaben AD:
fur das sehr umfangreiche und anspruchsvolle Projekt in der Hansestadt Libeck.

Koln, im Winter 2011/2012

Bernd Klabunde'”
(1.Vorsitzender des AF°rderverein Deutsche Museumswerft e. V. d)

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Einleitung

Die ADLER VON LUBECK, auch DER GROSSE ADLER, DE GROTE ADLER oder LUBSCHER ADLER (oder in
Englisch EAGLE oF LuBeck) genannt™, ist ein typisches und eines der interessantesten Schiffe des
16.Jahrhunderts und eines der wichtigsten Schiffe der viele Hunderte von Jahren andauenden maritimen
Tradition in unserem Lande. In ihrer Bauweise beinhaltete die ADLER VON LUBECK noch einige wenige
(nordeuropaische) Elemente des 15.Jahrhunderts, also beispielsweise der der bekannten Koggen (z.B.
Klinkerung am oberen Achterschiff) oder der Karacken, wies aber in ihrer Konstruktion auch schon um-
fangreicher auf das ausgehende 16.Jahrhundert und das kommende 17.Jahrhundert hin (z.B. ein
Spiegelheck, das hinter den Vordersteven zurtickgezogene Vorderkastell oder der etwas niedrigere

Aufbau des Achterkastelles). Aus diesem Grund wurde die ADLER VON LUBECK auc h al s Anor dde

Gal eonefi bezeichnet und von einigen Autoren sog
g ) Als das grosste Schiff der Hanse 1565 auf
Kiel gelegt worden ist, lief die Renaissance
bereits aus und das kommende Zeitalter
des Barocks und der Reformation kundigte
sich an. In den Niederlande begann der
Aufstand gegen die spanische Besetzung
und die ersten Kartoffeln aus Sudamerika
wurden in  England angepflanzt. Das
Osmanische Reich befand sich auf dem
Hohepunkt seiner Macht und Ausdehnung
und der bekannte franzdsische Astrologe
Nostrodamus kundigte das baldige Ende
der katholischen Kirche an.

Die ADLER VON LUBECK ist wie fast alle
Schiffe jener Zeit nicht prazise einer be-
stimmten Bauform zuzuordnen, weil die
: " [B.02] Schiffbaumeister da und dort ihrer Meinung

Modell 2 der ADLER VON LUBECKH nach gute Elemente von anderen Schiff-

bauarten tibernahmen und so Mischformen entstanden. Ahnliche Segler waren besonders im Mittelmeer
bereits in der ersten Halfte des 16.Jahrhunderts zu finden und wurden dort z.T. bereits als Galeonen defi-

niet, wahr end man in Nordeuropa derartige Schiffe f2al]

(neuen) Beplankungsart als AKarweel i bezeichnet

Uberhaupt begann in der Mitte des 16.Jahrhunderts eine Zeit des umfassenden Umbruches im (nord-)
europaischen Schiffbau, der sich zudem auf die Art und Weise des Kampfes zwischen gegnerischen
Schiffen bezog. Mandvrierfahigkeit spielte nun eine immer wichtigere Rolle und die Bewaffnung mit
Geschiitzen nahm ebenfalls sehr zu. Geschitzpforten im Rumpf kamen verstarkt auf (obwohl schon seit

ar

e

al

sch
(wa:

<
<

etwa 1430 nachgewiesen); nach Jochen Brennecke, AGeschichte der Schiffahrt

franzosische Ingenieur und Schiffbauer Francais Descharges solche Geschitzpforten in Brest erstmalig
im Jahre 1500 (in grésserem Umfang) im Schiffsrumpf eines Seglern namens CHARENTE einbauen
lassen), so dass ein Schiff fortan mehr Geschiitze tragen konnte, die sich in ihrer technischen Fahigkeit
ebenfalls verbesserten. Ein Gefecht auf Abstand mit dem Ziel der gegnerischen Vernichtung aus einer
(sicheren) Entfernung stand nun mehr im Vordergrund als der Nahkampf oder/und die sofortige Enterung
des anderen Schiffes.

Anmerkung 1:

Dem Leser unbekannte Begriffe sind dem KRiiezomeenmaehmiemen

Anmerkung 2:
I'm AAnhang 2f finden Sie einen Vergleich mit einigen

Eine Bitte:

Sollte jemand weitere Informationen tber die ADLER VON LUBECK haben, so ist der FVDMW demjenigen sehr
verbunden, wenn dem Forderverein diese Angaben zukommen kdnnten. Sie helfen damit bei der Recherche

zu diesem grossten Schiff der Hanse. T Vielen Dank im voraus.

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Die Geschichte der ADLER VON LUBECK

Grund fir den Bau der ADLER VON LUBECK war der siebenjahrige ANor di s c KeaucK rals e g fi

ADrei kronenkriegh bezeichnet, in dem sich die Hanses

dem danischen Kénig Friedrich 1l. gegen die Schweden verbiindet hatte und sich verpflichtete, jahrlich
eine Orlogflotte von funf Schiffen® zur Verfiigung
zu stellen. Da das lubecker Fihrungsschiff, die
ENGEL, durch Unachtsamkeit des Geschitz-
meisters beim Verteilen des Pulvers im Mai 1565
in die Luft geflogen war'® und die Bemiihungen
von Kaiser Maximilian Il., um einen Frieden in
Stralsund zu stiften, fruchtlos verlaufen waren!”,
bendtigte die Hansestadt Libeck dringend ein
neues Flaggschiff, damit die Handelswege auf
See vor Ubergriffen geschiitzt werden konnten
(derartige  Schiffe  wurde Ubrigens auch
AFr edekogge n filtengdesealoch tlen
Frieden erhalten oder ihn wieder herstellen).

Den Auftrag vom Rat der Hansestadt zum Bau
der ADLER VON LUBECK erhielt nun der Schiffbau-
meister’® Sylvester Franke (auch: Francke)”, der
am 14.September 1565 fur das zukilnftige
Orlogschiff den Kielbalken bei Matthes Fehr™ auf der Werft von Meister Witkop

[B-03]

Modell 2 der ADLER VON LUBECK

I an der Trave legte

(nach Karl Reinhardt’”: ausserdem sei das Schiff dann aus Afri

entstand dort im Zeitraum 1565-1566 das kleinere fir Danemark bestimmte Admiralsschiff FORTUNA™,

Uber das jedoch fast keine Informationen vorliegen (es war jedenfalls kein Schwesterschiff der ADLER VON
LuoBeck! ) . Diese | ¢becker Schiffswerft (noch A auidee
Wallhalbinsel gegeniiber der Altstadt an diesen alten Lade-, bzw. Werftplatz) konnte schon am 29.Marz
1566 die ADLER VON LUBECK vom Stapel lassen. Bereits im darauffolgenden Jahr wurde dieser 2 Y-
Decker vollends fertiggestellt und war mit seinen rund 1.500 t (andere Quellen sprechen sogar von
3.000 t*°I*¢I07 Wwasserverdrangung der grosste aller Itibecker Segler und bis in die 20er Jahre des
17.Jahrhunderts auch das grosste jemals gebaute Schiff der damals bekannten welt™?,

Der Wert des voll ausgerusteten Schiffes wurde auf die damals gewaltige Summe von 32.000 lubschen
Mark™™® taxiert””. Detlef Dreyer®"! usserte sich um 1600 in seiner Chronik tiber beide Schiffe (ADLER VON
LUBECK und FORTUNA) |, dass e rzwehso avbhigestopbiertd Schiffei g e s e h e Heinrich
Rehbein*? und Gotthard (V.) von Hoeveln*® beschrieben in ihren Chroniken die ADLER VON LUBECK eben-
falls. Weiter ausserte sich 1748 der ltibecker Chronist Dr. Johann Peter Willebrandt®” tiber dieses Schiff.

Zur ADLER VON LUBECK existieren bisher kaum Un-
terlagen (besonders Priméarquellen), obwohl davon
aus-zugehen ist, dass in den Archiven vieler Stadte
und in Museen diese noch unbekannt liegen!®.
Wohl gibt es einen Geschitzplan® und ein paar
(unterschiedliche) Angaben Uber die Dimensionen,
aber Bau-zeichnungen sind nicht vorhanden, so
dass vorhandene (Modell-)Nachbauten sehr von
einander abweichen kénnen und man sich nur in
etwa an den &ausseren Strukturen des Schiffstypes
einer anderen Galeone orientieren kann. Im
16.Jahrhundert (und vorher) waren Bauzeichnun-
gen beim Schiffbau eben noch nicht Gblich, so dass
man sich beim Bau von Schiffen immer auf das

PaNE S
DR

» Nl et T “f 5]5;5:&7(}!1&\ Wissen und die handwerklichen Fé&higkeiten des
T T e R o — e s TR NS -
. e \gﬁ;;\g%/ ;U f=ls | Meisters verlassen musste. Erst ab 1642 verlangte

_ T =~ =7~ <"~ %] manin Libeck von einem angehenden Schiffszim-

In Cubeck Grbaut 1566, Renovalumicos, s 162152031  Mermeister einen Spantenriss von einem zu bauen-

i ] (8-04] den Schiff anzufertigen, wahrend anderenorts diese

Gemélde der ADLER VON LUBECK Fahigkeit schon langer gefordert wurde. Bis dahin
boten nur die Bauzerter (siehe beispielhaft AAnNI

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Die Geschichte der ADLER VON LUBECK

oder weniger genauen Abmessungen eines neuen Schiffes lagen; Abweichungen von irgendwelchen
Regeln waren demzufolge die Norm, so dass ein Schiff spater z.B. langer oder kiirzer, mehr oder weniger
Lasten tragen konnte. Wenn denn Uberhaupt zeichnerische/schriftliche Unterlagen in jener Zeit angefer-

tigt wurden, dann Abautenfi die Meister h2ufig bewuss

erschweren.

Nachdem die ADLER vON LUBECK im Jahre 1567 einsatzbereit gemeldet worden war und das der gesunke-
nen ENGEL vorilbergehend nachfolgende neue Flaggschiff, die Morian®", bereits im Juli 1566 auch in
einem Sturm gesunken und somit ebenfalls verloren war®®, iibernahm von 1567 bis 1569 Johann

Brokes”” als Admiral der libecker Flot t € auch den Oberbefehl®)meeastedas Sc

Kapitén des Schiffes soll - nach Karl Reinhardt in seiner Arbeit aus dem Jahre 1938 auf Seite 301 - ein
Friedrich Knebel™" gewesen sein, dem ein Klaus Schulte (auch: Schutte) gefolgt sein und der das
Schiffbis zu seiner Aufgabe geflihrt haben soll. Als Oberbefehlshaber fur das neue Fuhrungsschiff folgte
ab 1570 der Ratsherr Johann von Wickede®™ und Libeck riistete nochmals 7 Schiffe fir den Kampf
gegen die Schweden aus, wahrend im gleichen Jahr die Danen gegen Schweden eine schwere
Niederlage zur See erlitten. i Ubrigens waren etliche Ratsherren der Stadt voriibergehend auch
Befehishaber auf Schiffen der liibecker Flotte (so z.B. Heinrich Lindhorst®?, Mattheus Tidemann®*).

Die ADLERVONLUBECKb i | det e mit i hren rund 138 Geschg¢gtzen
Kriegsfall war eine Besatzung von 1.000 Mann geplant, von denen dann ca. 650 Soldaten waren®?,

[B-05]

Hauptspant; Querschnitt durch die ADLER VON LUBECK

Neu an diesem Schiff war u.a. die Unterteilung der Masten. Zusammengesetzt soll allein der Grossmast
eine Gesamtlange von 108.0 Ellen®™ (= ~62,13 m) tber dem Kiel gehabt haben und bestand aus:
Untermast, grosser Stenge (auch Marsstenge genannt), Bramstenge und Flaggenstock. Die grosse Rah
war mit 57,0 Ellen® (= ~32,79 m) um einiges breiter als das Schiff selbst (alle Einzelangaben finden Sie
auf den nachfolgenden Seiten). Der Gross- und der gleichfalls zusammengesetzte Fockmast waren
rahgetakel t, wahrend die ebenfalls Agebaut en &an-
und Bonaventuramasten je ein Lateinersegel an einer langen Rute fihrten.

Doch zu einem Einsatz als Kriegsschiff oder auch nur zu Kampfhandlungen kam es fir die stolze ADLER
VON LUBECK nicht mehr, da der Gegner dem kampfstarken Schiff auswich. Ausserdem befanden sich die
Parteien des ANordi schen Kriegesfi kurz nach der

AKl ei ne Ge sAptervomleeckd e u n d i ihrAaflagé FVDIVEV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, Kéln
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Die Geschichte der ADLER VON LUBECK

lungstisch®”. i Die Hanse hatte mittlerweile weiter an Macht verloren, denn die Lander und Stadte, auch
die der Hanse, betrieben ihre Geschafte immer mehr nach ihren eigenen Interessen. Zudem spielte sich
der grosse Handel durch die Entdeckungen des 16.Jahrhunderts nicht mehr in den Nebenmeeren ab, zu
denen Nord- und Ostsee zahlen, sondern hatte sich auf die Weltmeere verlagert.

Bereits ein Jahr nach ihrer Fertigstellung war es bei der ADLER VON LUBECK zu grésseren und dringend
notwendi gen Reparaturen gekommen: der Aacta dani
1568 sehr viel Wasser na h m  uDasiSch®pfen der Mannschatft reichte nicht aus, ihn lange tber Wasser

ca

I >

zuhaltenii Durch den AStettiner F¥ifadnanieirm ANov a@msehel K70

sein Ende und somit war die Kriegsausstattung des Schiffes tberfliissig geworden. Die ADLER VON LUBECK
erhielt eine neue Aussenhaut® und wurde gleichzeitig zum Frachtsegler umgebaut/ausgertistet, um fir
Fahrten zur iberischen Halbinsel eingesetzt werden zu kdnnen. Ihre Ladekapazitat erhdhte man dafir von
625 auf etwa 800 Lasten, was nun knapp 1.500 t (vorher rund 1.200 t) entsprach und sicherlich auch durch
das Weglassen von etlichen Geschitzen erreicht worden ist (ausserdem sollen bereits zu diesem ZeitPunkt
die Kastelle an Hohe reduziert und das Schiff an ein Reederkonsortium verchartert worden sein“®. i
Dagegen soll man die ADLER VON LUBECK - nach Karl Reinhardt“", der sich auf Herbert Kloth bezieht -
sogar bereits wahrend ihrer Entstehung auf der Lastadie in Libeck in ihrer eigentlich geplanten
Aufbautenhohe reduziert haben™?.

Nach Peter van der Horst wurde die ADLER VON LUBECK aber erst ab dem Jahre 1574 im Kauffahrtei-
geschaft eingesetzt und transportierte z.B. Ladungen von Langesund“® in Norwegen nach Lissabon*.. In
der Folgezeit (das genaue Jahr ist noch unbekannt) geriet das Schiff laut Peter van der Horst nach der
Abfahrt aus Norwegen in einen schweren Sturm und ging leck. Der Kapitan steuerte fur die erforderliche
Reparatur die Reede von Traveminde an. Dazu musste dort die Ladung geldscht werden und diese
bestand aus (im Originaltext von Petervander Horst; si ehe auch Buchauszug

A5 3. St ¢ck Masten von 25. bi C 30. Pal men / 16
13452. Dehlen / 131. Faden Brandt-Ho | z i .

Danach
A. .. hat ei nhtwégen desvSchiflesegrosséhddthe 7. Elen davon oben abreissen lassen /
so /| das seine H°he noch (fElenf =03 ns 80 Edea®=I~1726ne).i

Die Ladung wurde nach der Reparatur[45] wieder aufgenommen und das Schiff ist dann rund Skagen
nach Lissabon weitergesegelt.

Nach 1574 muss die ADLER VON LUBECK jedenfalls etliche Fahrten zwischen u.a. Norwegen und der
iberischen Halbinsel unternommen haben, die ohne grosse Probleme verlaufen zu sein scheinen, denn
bisher wurden Uber Leckagen oder &ahnliche Schwierigkeiten aus jener Zeit keine Informationen
gefunden.

Bei einer der dann nachfolgenden Ruckreisen
mit einer Salzladung von etwa 1.600 t“*°I*’]
(entspricht etwa ~828 Lasten) schlug die
ADLER VON LUBECK im Jahre 1581 etwa 200
km vom lissaboner Hafen entfernt abermals
entscheidend leck und musste nach Lissabon
zurlickgebracht werden. Nach Bernhard
Hagedorn waren es dagegen sogar 1.000
Lasten® (= ~1.933 t) Salz und das Schiff ist
damit 27-28 Fuss® (= ~7,77-8,05 m) einge-
taucht ist™. Dort wurde nach Peter van der
Horst die Ladung wieder geldscht, wobei er
allerdings davon spricht, dass es nach seiner
Ansicht nicht mehr als 700 Lasten® (rund
1.350 t) gewesen sein kdnnen.

Im Anschluss an die Begutachtung des
Schadens wurde das Schiff als nicht mehr
reparabel erklart, dort fir 2.000 Dukaten*”
verkauft und soll danach, so Peter van der

n

30.

AA
St .

Horst, di r ekt abgewrackt und mit dem -Kiot eheafi ai n deir s Baole
worden sein (liegt direkt hinter dem heutigenamFl uss Tej o gel e g e-nbe nc aBiash nchoo fs oAdEr

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Die Geschichte der ADLER VON LUBECK

Damit wirde das Ende des ehemals stolzen Schiffes mit 1581 anzusetzen sein. i Nach einer anderen
Angabe®™ sollen im Rahmen von doch noch erfolgten Reparaturen die Aufbauten in Lissabon um etwa
4 Meter (vermutlich am Achterschiff) reduziert worden sein und das Schiff noch einige Jahre Verwendung
gefunden haben. Diese Version ist aber eher kritisch zu betrachten.

Doch auch alle diese Veranderungen machten aus dem Orlogschiff ADLER VON LUBECK sicherlich noch
keinen wirklichen Handelssegler: die ADLER VON LUBECK war als Frachtschiff einfach zu aufwendig
konstruiert (auf alle Falle anders) und zeigte sich ausserdem fir die damals Ubliche Ruckbefrachtung mit
Salz, wozu sie benutzt wurde, ungeeignet. Ausserdem nahm das Schiff immer viel Wasser, was vielleicht
damit zusammenhangen kdnnte, dass die Spantenkonstruktion fir ein derart grosses karweel gebautes
Schiff nicht geeignet war und es dadurch sehr leckte (bei geklinkerten Schiffen standen die Spanten
damals weiter auseinander)[m]. Bernhard Hagedorn spricht in seinem Buch bezlglich des Schadens in
Lissabon davon, dass der Unterbau fur eine volle Ausnutzung des Laderaumes nicht schwer genug war.
Eine andere und wahrscheinlichere Theorie ist, dass sich durch die Unkenntnis (in Libeck) beim Bau
solcher dimensionierter Schiffe mit der Zeit der Kielbalken mittschiffs noch oben durchgebogen und
dadurch die gesamte Langs- und Breiten-Konstruktion des Unterwasserschiffes beeintrachtigt hatte™?.

Jedenfalls schreibt auch Dr. Ulrich Pietsch davon, dass das Schiff 1581 gravierende Leckagen bekom-

men héatte und in diesem Jahr abgewrackt worden ware®. i Bei einigen WebSites wird als Endjahr des

Schiffes 1588 genannt, wonach die ADLER VON LUBECK 20 Dienstjahre gehabt hatte und erst dann in

Lissabon abgewrackt und ihre Hdolzer eine anderen Nutzung zugefiihrt worden seien. Das Professoren-

Kollektiv Schildhauer/Fritze/Stark beschreibt das Ende des Schiffes ganz anders:
A. .. So gingen z.B. 1589 enSchiffe vor lissaban gre den emglischer6 0 h an
Seer2uber Francis Drake verloren, w2hrend 1591 der
Schiffe wvor Spani en und sechs Stral sunder Schi ff

wur d&n. A

Wiederum andere Quellen sprechen sogar davon, dass die ADLER VON LUBECK 60 Jahre aktiv war, was
einem Ende etwa im Jahre 1626 entsprechen wiirde®®. i In den erst zu nehmenden (oder mehrheit-
lichen) Quellen ist jedoch immer 1581 als Abwrackjahr genannt und demzufolge ist anderen Angaben mit
Skepsis gegentiber zu treten.
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Wie schon gesagt, handelt es sich bei der ADLER VON
LuBeck um ein Schiff, welches in den (wenigen)
bisher gefundenen Primérquellen oder in sonstigen
textlichen Abhandlungen als Kogge, Holk, Karweele,
Karacke, Galeone bezeichnet wird. In Wahrheit ist die
ADLER VON LUBECK eine Mischform, da sie Elemente
anderer Bauformen enthélt, aber auch Neuerungen -
zumindest was den Norden Europas betrifft. Es kann
aber gesagt werden, dass die ADLER VON LUBECK mit
einer (friihen norddeutschen) Galeone die grosste
Ahnlichkeit aufzuweisen hat.

Auf eine solche Galeone weisen z.B. folgende Details
hin: das Vorderkastell (die Back) ist hinter den
Vordersteven gesetzt und davor beginnt die Galion;
der achterliche Aufbau ist im Gegensatz zu einer
Karacke nicht so hoch.

[B-07]

Was die Langen- und sonstigen Grossenangaben Modell der ADLER VON LUBECK (um 1938)

aus den Unterlagen zur ADLER VON LUBECK betrifft, so sind diese alle mit Vorsicht zu geniessen, denn nach
welcher Elle, nach welchem Fuss wurde wirklich gemessen, welche wurde angegeben oder wonach richtete
sich die Last? Derartige Werte waren meist einer Region oder einer Stadt zugeordnet und selbst diese sind
nicht immer als sicher anzusehen, bzw. in der Literatur unterschiedlich angegeben[sel. Ausserdem waren
manche Werte selbst innerhalb einer Stadt im 16.Jahrhundert anders, als beispielsweise im 19. oder
20.Jahrhundert (so betragt z.B. ein Fuss zwischen 0,286 bis 0,3048 m). i Gefundene Beispiele dabei sind:

1 Meile, nautisch (Seemeile) = 1.000 Faden = 1.852,000000 m
1 Faden, englisch = 1,828800 m
1 Faden, nautisch/modern =1/1000 Meile, nautisch = 1,852000 m
1 Elle, libeckisch® = 2 Fuss, libeckisch® = 0,575280 m
1 Elle, hamburgisch = 0,580000 m
1Elle, = 0,581000 m
1 Elle, preussisch = 25% Zoll = 0,666930 m
1 Fuss, hamburgisch = 0,286000 m
1 Fuss, lubeckisch® = 12 Zoll = 0,287640 m
1 Fuss, libeckisch = 12 Zoll = 0,292000 m"”
1 Fuss, schwedisch = 0,296900 m
1Fuss, = 0,304800 m
1 Palm = 0,100000 m
1 Daumen (auch: ADummi) 1 Zoll lubeckisch® = 0,023967 m
1 Zoll, lubeckisch® = 1/12 Fuss, lubeckisch® = 0,023967 m
1Zoll, = 0,025400 m
1 Pfund, luibeckisch® = 0,483000 kg'*®
1 Pfund, lubeckisch (bis 1860) = 0,484700 kg
1 Lisspfund, __ (bei Seefahrt) = 14 Pfund = 6,766000 kg
1 Lisspfund, liibeckisch® = 15  Pfund, lubeckisch® = 7,245000 kg
1 Lisspfund = 13,532000 kg
1 Schiffpfund, lubeckisch = 20 Lisspfund = 280  Markpfund = 135,331000 kg™
1 Schiffpfund, libeckisch = 135,716000 kg
1 Schiffpfund, ltbeckisch® = 20 Lisspfund® = 3  Zentner = 136,680000 kg
1 Schiffpfund, libeckisch = 20 Lisspfund = 3  Zentner = 144,900000 kg
1 Schiffpfund, lubeckisch = 20 Lisspfund = 232  Pfund = 154,664000 kg"*”
1Llast, = 17 Kantjes Heringe = 1.666,000000 kg
1 Last, liibeckisch = 12 Schiffpfund = 12  Tonnen = 1.738,800000 kg
1 Last, lubeckisch® =~14 Schiffpfund =4.000 Aschwer e =P f1.0838,200000 kg'*"
1 Last, bremisch = 1.994,000000 kg
1 Botte = 2Tonnen = 4  Last = 7.732,800000 kg

Zu diesem Thema sind noch weitere Recherchen erforderlich, um die genauen Langen und Gewichte zu
erhalten, damit ein Nachbau mit einer h6chstmdéglichen Authentizitat durchgefiihrt werden kann.

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Bei einer Rekonstruktion der ADLER VON LUBECK wird man nicht umhinkommen, sich auch an den Baulich-
keiten der Schiffe besonders jener nordeuropdischen Zeit zu orientieren, um ein hohes Mass an
historischer Genauigkeit erreichen zu kénnen (bei den Angaben ist immer zu berticksichtigen, dass in
den verschiedenen Texten auch unterschiedliche Angaben zur ADLER VON LUBECK zu finden sind).

Der Rumpf und die Aufbauten
Die in erster Linie aus Eichen der libecker Ratswélder gebaute ADLER VON LUBECK war flr damalige
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Rekonstruierte Bauzeichnungen der ADLER VON LUBECK (um 1984) [6-08]

Verhaltnisse ein riesiges Schiff (siehe dazu auch Aufstellungen/Angaben auf den nachsten Seiten). Es
wird sogar davon gesprochen, dass die ADLER VON LUBeEck das Aerste Linienschiff
gewesen sein soll, da sie in ihren Dimensionen und ihrer Bewaffnung nach etwa einem mittleren
Linienschiff derrap2éerrepr &ddNel 6ahso etwa einem Schiff

Der Rumpf war vom Kiel bis zur Kuhlhéhe komplett karweel beplankt, wobei trotz der fehlenden Belege
davon auszu?ehen ist, dass das Schiff in Skelettbauweise hergestellt
worden ist' Dabei wurden die Spanten nicht in einem Stick
gefertigt und montiert, sondern vielmehr wurden die Spanten Stiick
flr Stiick fortgesetzt und wuchsen so mit dem Rumpf mit.

Nur im Achterschiff schloss sich dann an beiden Schiffsseiten ein
nach alter Machart hergestellter geklinkerter Bereich an, der sich im
5.Decks aber wiederum als karweele Beplankung fortsetzte. Dle
Anzahl der geklinkert herge- =
stellten Planken ist nicht ge-
nau verbirgt. Bei Modellen
[B-09] konnte festgestellt werden,

dass 5, 6, 7 oder gar 11 der-
artige so geklinkerte Planken angebracht worden waren.

Galerie der ADLER VON LUBECK

Die ADLER VON LUBECK besass insgesamt 6 Ubereinander
l i egende Decks (auch: AAver |
Vorderkastell=5, die damals bei vergleichbaren Schiffen jeweils
6 ¥ bis 7 Y2 Fuss hoch waren = ca. 2,00 m). Im Gegensatz zu
den Karacken war das Achterschiff jedoch nicht mehr so hoch
aufgebaut, womit die ADLER VON LUBECK auch in diesem Punkt
eher einer Galeone entspricht, denn einer Karacke.

Eine ansonsten in jener Zeit nicht so haufig zu findende Bauart
war bei der ADLER VON LUBECK, dass sich im Achterschiff die

[B-09]

Galerie der ADLER VON LUBECK

AKIl ei ne Ge sApter\vomlseckd e u n d i ihrAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, KéIn
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Oberkante der Brustung (=Schanzkleid, Reling) der 5. bis zur 6.Decksebene in einem leichten Bogen
nach hinten und gleichzeitig nach oben vollzog. Dadurch ergab sich
an der vorderen Kante des 6.Deckes kein seitlicher Schutz.

Ebenso verwundert es, dass der -V
schwengel A genannt ), der dami tck
bediente, keinen Aufbau an Deck der ADLER VON LUBECK gehabt habe
soll, aus dem er vor Regen und Sonneneinstrahlung geschiitzt,
heraussehen konnte (jedenfalls ist auf keiner Darstellung ein solcher
Aufbau zu finden, auch nicht in den Graupner-Bauplanen von Karl-
Heinz Marquardt!). Nun gab es im 16.Jahrhundert auch die Méglich-
keit, dass dieser Mann unterhalb des Deckes stand und durch eine
Grating nach oben sah, um sich am Stand der Segel zu orientieren
(in den Marquardté schen Pl 2nen eb e an)aéridis
Kursanweisungen durch die Grating per Zuruf erhielt. i Mit dem
Kolderstock konnte ein Ausschlag von 40-50 Grad erreicht werden,
was bedeutete, dass sich dadurch zum Steuern ein Ruderausschlag Funktion des Kolderstockes
von lediglich 5-10 Grad ergab.

[B-10]

Die Langen- und Breitenangaben (wie alle anderen auch) sind bei der ADLER VON LUBECK sehr unter-
schiedlich, selbst wenn sich die Angebenden eigenartigerweise auf die gleiche Quelle berufen. So variiert
die Lange Uber Alles des Schiffes von 62,71 bis zu 78,30 m; die Breite von 14,38 bis zu 16,68 m (dadurch
ergiben sich minimale / maximale Breiten-zu-Léangen-Verhaltnise von 1 zu 3,76 bis zu 1 zu 5,45). Die

: -— - — Verschiedenheit beruht sicherlich einerseits auf den unterschied-
lichen regionalen Gréssen, aber andererseits bestimmt auch auf
Abschreibfehlern oder Rundungen. So sind beispielweise nach-
folgende Werte gegeben (die originalen Angaben aus den Unter-
... |agensindin diesem Text immer unterstrichen; die anderen Werte
[B-09] sind zum besseren Verstandnis Umrechnungen, wobei die Anga-

Blick vom Achterdeck auf die Poop

ben zur Al ¢beckfiischbeznw. Eldees Al ¢
us w. als Basis angenommen und Efﬁewe&irlsehna[ﬁ’?}]I welir il em
Abmessungen der ADLER VON LUBECK (nach Karl-Heinz Marquardt)[“]:
Lange uber Alles ~136,1 Ellen® = 78,30m
Lange zwischen den Steven ~ 78,2 Ellen® = 4500m
Breite ~ 26,6 Ellen® = 1530m
Hol ~ 8,7 Ellen® = 500m
Héhe tber Alles ~111,8 Ellen® = 64,30m
Mittlerer Tiefgang ~ 9,2 Ellen® =  530m

(Breite zu Lange = 1 zu 5,12)

>

[B-11]

Rekonstruierte Bauzeichnungen der ADLER VON LUBECK (um 1984)

NP ()
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Nach Dr. Ulrich Pietsch (i n s e
die ADLER VON LUBECK folgende Daten:
Lange Uber Alles
Breite
Fassungsvermogen

nem Buch

ADie L¢becker Seefahrt

109,0 lubsche Ellen® = ~62,71m
29.0 lubsche Ellen® = ~16,68m
800 Lasten® = ~1.550t

(Breite zu Lange = 1 zu 3,76)

Einem dem Artilleriebuch des damaligen Artilleriemeisters Hans Frese'® extra eingelegten Blatte sind
auch die Abmessungen der ADLER VON LUBECK zu entnehmen. Diese etwas anderen Angaben waren

danach:
Léange uber Alles
Kiellange
Breite
Tiefgang
Ganze Hohe hinten

112.0  Ellen® = ~64,43m
62 M EIIen: = ~35,86 m*
250 Ellen = ~14,38m

9.0 Ellen® = ~518m
36,0 Ellen® = ~20,71m

(Breite zu Lange = 1 zu 4,48)

ADLER VON LUBECK von Uwe Jarchow (um 1970)

[B-12]

Peter van der Horst™®”, der den Bauzerter von 1565 einsehen konnte, gibt in seinen Unterlagen wiederum

andere Dimensionen an:
Lange des Kieles
Lange von Steven zu Steven
Lange von der Galion bis zur Galerie
Lange der Galion
Uberstand der Galion
Uberstand der Galerie
Breite binnenbords
Breite tUber Alles
Hoéhe des Vorderstevens
Hohe des Achterstevens
hintere Hohe von Kiel bis Heckbord
Hohe Uber Alles
Lange des Ruders

AKl ei ne Ge sAptervomliveEEckd e u n d

62,0 Ellen® = ~3567m
85,0 Ellen® = ~48,90m
111,0 _ Ellen® = ~63,86m
18,0 _ Ellen® = ~10,36m
16,0 _ Ellen® = ~920m
7.0 Ellen® = ~ 403m
48,0 Fuss® = ~13,81m
~25,4  Fuss = ~14,60 m*®
24% Ellen® = ~14,09m
20,0 Ellen® = ~11,51m
37,0 Ellen®®” = -21,29m
108,0 _ Ellen® = ~62,13m
21,0 Ellen® = ~12,08m

(Breite zu Lange=1zu _,_ )

i ThorAeflagé VDMV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, Kéln
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Dr. Johann Gustav Gallois schreibt in seinem Buch, dass die ADLER VON LUBECK 224.0 Fuss® lang
gewesen sei, was einer Lange von ~64,43 m und damit den Angaben von Hans Frese entsprache.

Herbert Kloth nennt in seinen Aufsétzen teilweise etwas andere Zahlen zur ADLER VON LUBECK:

gesamte Lange des Schiffes oberhalb der Wasserlinie  112,0 Ellen® = ~64,43m
grosste Breite 25,0 Ellen® = ~14,38m
grosste Raumtiefe 36,0 Ellen® = ~20,71m
Tiefgang 9.0 Ellen® = ~518m
Hohe des Achterkastelles Uiber der Wasserlinie 27.0 Ellen® = ~15,53m

(Breite zu Lange = 1 zu 4,48)

Andere Chronisten und Autoren, so z.B. Dr. Peter Kirsch, fuhren teilweise wiederum etwas abweichende
Grossen auf, wofiir die Griinde bisher nicht bekannt sind'’”:

Kiellange ~ 61,7 Ellen® = 3550m

Breite ~ 24,8 Ellen® 14,24 m

[B-13]

ADLER VON LUBECK von Gunther Todt (um 1975)

Was Ladung, Gewichte usw. angehen, so variieren die Angaben ebenfalls. Nach Prof. Dr. Walther Vogel
gibt es fur holzerne Schiffe eine Regel zur deren Berechnung!'*:
Raumgehalt in Registertonnen 2/3 Tragfahigkeit in Tonnen
oder 4/3 Tragféhigkeiten in Lasten
Raumgehalt in Registertonnen  x 1,5

bzw.  Tragfahigkeit in Tonnen

An derartigen Angaben zur ADLER VON LUBECK sind jedenfalls zu finden gewesen:

Tragfahigkeit = 800 Lasten® = ~1.550t

Ladefahigkeit = 625 Lasten® = ~1.150t
Wolfgang Rittmeister schr ei bt, bezogen auf die 1b0adehh'Ejeaptieit
sprechend 775,92 Lasten.

Gesamtgewicht = ca.2.000t

Nach Berechnungen von Karl Reinhardt hatte die ADLER VON LUBECK dagegen eine Ladeféhigkeit von nur
1.250 t, woflr er 750 Lasten angibt und diesen Wert fir heute mit 2.100 Bruttoregistertonnen definiert.
Allerdings schreibt er, dass diese BRT nicht mit heutigen Massstaben zu messen sind. Auch nennt er fiir
das Schiff eine Verdrangung von 2.080 Tonnen.

AKl ei ne Ge sAptervomleeckd e u n d i ihrAaflagé FVDIVEV e.V.) / © 2005-2015 Bernd Klabunde, Kéln
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Die ADLER VON LUBECK in ihren einzelnen Bereichen

Die Masten, Spieren, Stengen und die Takelung

Die ADLER VON LUBECK war allein mit ihren 4 Masten fir die damalige Zeit ein ungewohnliches Schiff,

wobei die beiden vorderen Masten in der Senkrechten unterteilt waren und wie schon erwéhnt, eine

Vol l takelung mit je drei Rahsegeln auf wi esen, WOV on
des Schi ff esfi)ornefietl urseinbriLuvgieagkdit entgegen zu wirken. Die beiden hinteren

aus einem St¢ck (?) Agebaut eni Nausdesenentnickeltg sich spiter g e g e n
die uns heute bekannte Form eines Besansegels, wobei das obere Stiick der Rute zur Gaffel wurde und der

untere Teil wegfiel und unten ein Baum hinzukam). i Herbert Klothnennt den | et zt en Mast

Dem schon genannten Artilleriebuch von Hans Frese sind auf dem erwéhnten Extra-Blatt auch
Abmessungen zur Takelage zu entnehmen gewesen. Diese Angaben waren danach:

Grossmast (wahrscheinlich nur Untermast) 60,0 Ellen® = ~34,52m
Stenge 30,0 Ellen® = ~17,26m
Breite der Grossrah 59.0 Ellen® = ~33,94m
untere Dicke des gebauten Grossmastes 6.0 Ellen® = ~ 345m"™
Nach anderen Unterlagen von Peter van der Horst betrugen die Werte:
Grossmast aus 3 Holzern: Untermast 19.0 Faden (=~61,17 Ellen®) = ~35,19m
Marsstenge 100 Faden (=~32,19Ellen®’) = ~1852m
Bramstenge 70 Faden (=~2254Ellen®) = ~12,96m
- dazu: Flaggenspiel 40 Faden (=~12,88Ellen®) = ~ 7,41m
Hohe des Grossmastes insgesamt 108.0 _ Ellen® = ~62,13m
Breite der Grossrah 57.0 Ellen® = ~32,79m

Die gleiche Quelle von Peter van der Horst nennt fur die Takelage (stehendes und laufendes Gut), dass
daf¢r an Gewicht A350 S@mi{fopbunB8OourRHudLisspRubds
verwandt wurden und diese Takelage aus Hanf hergestellt worden war.

Nach dem Artilleriebuch war das
grosste Tau 24 Daumen (= ~65,14
cm=?) dick und 180 Faden
(= ~329,22 m) lang; Axel Zettersten
spricht 1890 in seinem Buch
ASvenska flottans
der ADLER VON LUBECK von Tauwerk
mit einer Starke von 17-25 Daumen
(Daumen =1 Zoll =~2,714 cm).

Die Marsen der ADLER VON LUBECK
sassen auf einem Sattel von Kreuz-
hélzern. Ungewohnlich fur die Zeit
des 16.Jahrhunderts war allerdings,
dass das Schiff 7 davon besass:

am Fockmast = 2X,
am Grossmast = 2X,
am Besanmast = 2X,
am Bonaventuramast = 1x.

Diese unterschiedlich grossen

Marsen dienten damals noch der

Verteidigung bei einer Enterung und/ , _ ) (B-14]
oder dem Beschuss eines Gegners Rekonstruierte Bauzeichnungen der ADLER VON LUBECK (um 1984)

mit Pfeil und Bogen und z.T. auch

mit Feuerwaffen aus einer solchen hoheren Position. T Die Marsen bestanden zumeist aus einer
hélzernen Grundkonstruktion, wahrend die Seitenwande sehr wahrscheinlich aus geflochtenen Weiden
hergestellt worden sind. Sie waren leichtgewichtig gebaut, um die Toplast gering zu halten.

Die Einzelteile von Fock-und Gr ossmast wund die beiden achterlichen
war en, al so aus einzelnen L@ngsteilen bestanden, war
auf den ®i5Iid erdrerihdhBn ist, waren die einzelnen Masten dabei mehrfach mit Tauwerk
zusammengebunden worden. Der Abstand von Wuhling zu Wuhling entsprach etwa dem 3-fachen Mass



