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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser.

Der Auf bau der ADeut schen Museumswer fth ( DMW) i st
gemeinn¢gtzigen AF°rderver eivVn iiD¢gutvsDAVWAY Mwung esypms veehrtf tu ne
Verein im Herbst des Jahres 2004 tberhaupt gegriindet worden it 7 Spater wird eine in Libeck noch
zu gr¢ndende gemeinn¢gtzige GmbH die Leitung der ADe.
dann nach Lubeck Ubersiedelnde FVDMW sozusagen nur noch den férdernden Rahmen bilden. 7 Lesen
Sie bitte auch die Hinweise unter der ! berschrift AD:

In dieser Zusammenstellung, die nun wegen weiteren mitzuteilenden Informationen in einer neuen

Auflage' vorliegt, erhalten Sie einen ersten kleinen Einblick dazu, wie das umfangreiche Vorhaben, der

Auf bau der ADeutschen Museumswer ftf, gestaltet werdel
Nutzen stiften will, aber ebenfalls etwas Uber die Geschichte des Grundstickes, auf dem diese
Museumswerft etabliert werden soll, und was fir eine Philosophie hinter dem ganzen Vorhaben steckt. i
Selbstverstandlich sind die Planungen in u.a. textlicher und zeichnerischer Hinsicht intern wesentlich

weiter entwickelt und detaillierter ausgearbeitet, doch wirden diese zahlreichen zusatzlichen Angaben

den Rahmen dieser kleinen Vorstellung vollkommen sprengen (wer will sich schon durch Hunderte von

Seiten an vorhandenen Texten und wirtschaftlichen Zahlenwerken arbeiten!).

Es handelt sich jedenfalls bei dem Aufbau der ADeut s
Alleinstellungsmerkmal (wahrscheinlich sogar nicht nur auf européischer Ebene), welches wegen seines

Umfanges und seiner Vielféltigkeit nur durch das Mittun vieler in unserem Lande gelingen kann, denen

nicht nur die maritime Geschichte in Deutschland am Herzen liegt und die diese Geschichte nicht nur auf

bestimmte Jahre des letzten Jahrhunderts reduziert wissen wollen. Aber es geht auch um das Mittun
derjenigen, d e n e n unbee fragleser Wohistand auf \Wassesvegdn entstanden ist und

nicht durch Ochsenkarren Uber Landf ! Und Wasserfahrzeuge zum Transpor:
schon lange im Gebrauch, bevor es Uberhaupt Ochsenkarren gab!

Aus diesem Grund sind alle diejenigen aufgerufen, die mit Rat und Tat ebenfalls verhindern méchten,
dass das handwerkliche und technische Wissen im historischen, traditionellen und klassischen Schiff-/
Bootsbau in Deutschland immer mehr verschwindet und dieses Wissen demnachst nur noch im Ausland
gefunden werden kann.

Darum meine Bitte, dass auch Sie mithelfen, um den Aufbau und den danach folgenden Betrieb der

ADeut schen Museumswer fth auf ein wirtschadfend aut h st oa
offentliche Mittel zu setzen, wie es die Mehrzahl der Museen in Deutschland tun/tun mussen. Wohl

werden wir ohne diese uns schon avisierte Unterstiitzung alleine den Umbau und den Start nicht

realisieren kénnen, aber wir wollen dann auf dem schnellsten Wege unabhéngig von dieser Geldquelle

wer den. Ein permanentes solides wirtschaft FRircihnezss pHa
stellt darum die wichtige und einzige Grundlage fir den Aufbau und den laufenden Betrieb der
gemeinn¢gt zi lygem MDeatmswer ft A dar !

Fir diese lhre Mithilfe gibt es eine ganze Palette von Mdglichkeiten, die nicht unbedingt direkt damit
verbunden sein m¢gssen, dass AGel d ii Meldbm Se sidmemnthchg e n o mr
beim FVDMW; die Kontaktdaten finden Si e unter Al mpressumi in unserer \

Nach dem S pDeri geohsteoFeind dés Guten ist das Besserei si nd wi r nat ¢rl i
Vorschlage oder neue Denkansatze, denn Fehler kosten Geld und mit den eigenen und den dann uns

von verschiedensten Seiten gegebenen Mitteln haben wir schliesslich sorgsam und effizient umzugehen!

Sollten Sie Fragen oder Anregungen haben, so setzen Sie sich bitte mit dem 1.Vorsitzenden des

FVDMW, Herrn Bernd Klabunde, in Verbindung.

Ich freue mich Uber Ihr Engagement.

Koln, Winter 2011/12

Bernd Klabunde®
(1.Vorsitzender des AF°rderverein Deutsche Museumswerft e. V. d)
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Einleitung

Di e ADeutsche Museumswer fthi ( DMW) wird i n L¢egbeck al
Handelsregister eingetragen werden, sobald die letzten Punkte im Rahmen der Verhandlungen beziiglich

des Grundstiickes geklart worden sind, der Zeitpunkt der dazu erforderlichen Unterschriften gekommen ist

und der Beginn der Bau-/Umbauarbeiten kurz bevor steht. Bei den zum Teil langwierigen Verhandlungen

ging und geht es beispielsweise um vorhandene Kontaminierungen, um Wegerechte, Auflagen, Ver- und
Entsorgung, Erschliessung, um den doch noch mdglichen Denkmalschutz, eine neue Spundwand an der

Kailinie und Schwimmpontons davor usw. usw. Erst dann kann in die nachste Realisierungsphase
eingetreten werden, die die offizielle Beauftragung eines kompetenten libecker Architekturbiros fur eine
detaillierte Planung nach HOAI betreffen und alle weiteren
Leistungen fir den anschliessenden Bau/Umbau.

Selbstverstandlich gehen der Forderverein und alle ihn
Unterstiitzen davon aus, dass die Hansestadt Liibeck das

Vor haben des gemeinng¢t zi ge - sche
Museumswerft e.V.dA tatkr?af- == unter.
(aber nur ideell!), denn die Stadt profitiert am starksten von

einer Exi stenz der ADeut s (g i hre

Stadtgrenzen, mehrt sich doch die Zahl der Touristen und
durch den Zuzug der DMW-Beschéftigten die Zahl der
Einwohner und aller dadurch verbundenen Einnahmen fir
Libeck. Zudem starkt das wissenschaftliche Institut der
DMW den Hochschulstandort Liibeck. Diese Unterstiitzung
seitens der Stadt verstehen wir nicht nur dahingehend,
dass die entsprechenden Amter usw. unsere Anfragen,
Antrage u.a. so zugig bearbeiten, wie es fur die Ansiedlung eines kaufmannisch handelnden gemeinnutzigen
Unternehmens ( der zuk¢nftigen ADeutsche Museumswer ft gGmbH
touristische, kulturelle und wissenschaftliche Bereicherung fur die Stadt bildet, sondern ebenfalls darin, dass

es wenigstens in touristischer und wissenschaftlicher Hinsicht eine von uns auf jeden Fall gewtinschte sehr

gute Zusammenarbeit zum Wohl e aller gibt! Ebenso wir
Zusammenarbeit mit den Schulen, den zustandigen Berufsschulen und der Fachhochschule Libeck
angestrebt.

N " o1
Dekoratives Ensemble [6-01]

F¢r die verschiedenen T2tigkeiten der gemeinng¢gt-zi gen
schaftlichen Kriterien gefiihrt werden muss und wird, werden auch unterschiedliche Mitarbeiterinnen/Mit-

arbeitern mit fachlicher und sozialer" Kompetenz erforderlich sein. So wird z.B. - neben zwei maritimen
Historikern als Leitung des wissenschaftlichen Institutes, von denen der eine zudem fir das erste Projekt,

den Nachbau der ADLER VON LUBECK, zustandig sein wird - ein weiterer Schiffahrtshistoriker den kompletten

musealen Bereich Ubernehmen und dafir Sorge tragen, dass die Besucher bei der DMW eine moderne
Museumspadagogik erleben, die den heutigen Bedurfnissen der Besucher entspricht und den diesbeziig-

lichen Veranderungen laufend angepasst werden kann. Fur weitere Funktionen sind verschiedene Personen

bereits vorgesehen und Bewerbungsgesprache mit anderen potentiellen Mitarbeiterinnen/Mitarbeitern lau-

fen bereits. T Ansonsten soll es sich bei den Beschéaftigten in erster Linie um junge Personen handeln und

um welche, die alter als 50 Jahre sind und damit wohl Gber umfangreiche Erfahrungen verfiigen, aber auf

dem ersten Arbeitsmarkt unserer Wirtschaft keine Chance mehr haben (fiir diese steht im Bedarfsfall ein
spezielMasnadAdmentin zur Verfeggung, um i hnen die ASel b
kénnen). Diese alteren Mitarbeiter werden u.a. die zukinftigen Auszubildenden” in den jeweiligen Berei-

chen nach dem Mot t or ({A#nleiterd was n.a. sowothl di€ Randdierklichen als auch die
kaufmannischen Aufgaben der DMW betrifft. Zu besetzen sind dabei z.B. Bootsbauerei, Tischlerei, Holzbild-

hauerei, Segelmacherei, Seilerei/Taklerei, Schlosserei und Schmiede, aber auch z.B. Positionen in Buros,

im Archiv, bei Veranstaltungen, in der Museums-Gast ronomi e und i m Ai Ztsi. Bei
bei der DMW im gewerblichen Bereich m°glichst um in
gendliche von den Hauptschulen handeln, damit diesen in unserer Gesellschaft ebenfalls eine berufliche

Mo gl ichkei't geboten werden kann, wobei di e ADeut sche

hel fen wird. Als Besch2&ftigungsgesel | sc hdchtffungieren!i d di e
Weiter halten wir es zudem fur sehr wichtig, dass gerade bei den handwerklichen Arbeiten der Austausch

von Mitarbeitern und Auszubildenden mit Werften und anderen &hnlichen Institutionen und Betrieben im In-

und Ausland eine wichtige Rolle s pi el t |, denn AEuropa muss auch geleb
Erkenntnisse grundsatzlich landerlbergreifend!

Anmerkung 1:
Unt er ADas Projektfn befindet si ch-Datenlbat das Breekt AWERvABIiLUBEK €ei ne u

( Kleine Geschichte der AbLER voN LUBECk und ihre Zeitfi ) .
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Philosophie der ADeutschen Museumswer ftf

Di e Konzeption der zuk¢enftigen -A ~ K . h umswer
neben der Internationalitat - auf den Elementen ADenke nicht

e Traditionsbewusstsein, nach. was gegen SUEES
sprechen kénnte, sondern

o Offentlichkeit, versuche zu Uberlegen,
wie etwas verwirklicht
werden kann

Bernd Klabunde

e Publikumsorientiertheit,
e \Wissenschaftlichkeit und

e Wirtschaftlichkeit. _ (*1950) _
1.Vorsltzender des gemeinnitzigen
Der Grund fur den Aufbau der ADeut schen Muistedassis AF°rderverein |
Museumswer ft ¢

unser maritimes Kulturgut mehr in den Focus unserer Bevdlkerung
gerickt werden soll (und muss). Der F°r der vereisane und di e ADeut
Museumswer fti wollen dadurch mithelfen, das Bewussts
Bevdlkerung so positiv zu veréandern, wie es in unseren Nachbarlandern schon lange ublich ist und als

ganz normal angesehen wird.

e Ohne (eigenes) Traditi onsbewusstsein ist der ADeutschen Museums
e Ohne Offentlichkeit wird es nicht den nétigen Bekanntheitsgrad der Meutschen Museumswerftfigeben.

e Ohne eine klare Publikumsorientiertheit, diedenBesucher al s A K Wdiinieg, fiverdemdie al s C
erforderlichen Besucherzahlen fir die AMeutsche Museumswerftiinicht zu erreichen sein.

e Ohne Wissenschaftlichkeit ist unser maritimes Kulturgut nicht zu erhalten.

e Ohne Wirtschaftlichkeit im Denken und nachfolgenden Handeln lasst sich ein solches umfangreiches
Vorhaben auf Dauer nicht erfolgreich durchfiihren.

Diese Uberlegungen stellen u.a. die Basis der Meutschen Museumswerftfidar und sollen ihre andauernde
Existenz und die Beschéaftigung der zahlreichen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sichern.

Ein solcher Ansatz zum Handeln wird von allen Mitgliedern des Vereines und allen bisherigen Unterstitzern
und Forderern vorbehaltlos begrisst!

Dafir ist es erforderlich, die Menschen fur das Geschehen auf einer Werft und beispielsweise den Bau eines
grosses Schiffes einzunehmen und dafiir zu begeistern.

Eine moderne museumspadagogische Darstellung, handwerkliche Demonstrationen, die auch den Besuchern
ein aktives Mitmachen ermdglichen, eine Vielfalt des Angebotes und laufende Veranderungen bieten die beste
Voraussetzungen, um die Besucher auch zu einem mehrmaligen Kommen zu veranlassen.

Gleichzeitig ist es Aufgabe der musealen Bereiche der ADeut schen Mu dae Wisserweon f t A
handwerklichen Fahigkeiten nicht verschwinden zu lassen, sondern in den unterschiedlichen Werkstatten der
Museumswerft und beim Bau oder Restaurieren von Schiffen zu erhalten

A_D er Schl ¢ssel und an junge Menschen weiterzugeben zu kénnen.
sind nicht Informationen.
Das sind Mens| Dieses Wissen erfordert diejenigen einzubinden, die noch Uber diese

Lae [Feese Kenntnisse verfiigen. Darum wird bei der ADeut schen Museums
(*1924) wegen ihrer beruflichen Erfahrung gerade denjenigen eine Beschéftigung
US-amerikanischer Wirtschafts- geboten, die ein Alter erreicht haben, mit dem sie in der Ubrigen Wirtschaft
bR tblicherweise freigesetzt werden.

Unddasder gemeinn¢tzigen ADeutschen Museumswerftf angec
Sorge tragen, dass auch auf dem Gebiet der mariti men
mehr in Bewegung gebracht wird.

Eine weitere Aufgabe sient die ADeut sche Museumswer ft A danm, tie Kaaftldes i hr e
wirtschaftsschwachen Region Ost-Holsteins und Liibecks zu stérken und mit dafir zu sorgen, dass dort auch
im Tourismus sich ein Mehr ergibt.
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Die Suche nach einem geeigneten Grundst  ick

Mit der Gr¢ndung des gemeinngtzigen AF°rderverein Deu
Suche nach einem geeigneten Grundstiick, wobei rund 30 Orte an der gesamten Kiste von Nord- und
Ostsee zwischen Papenburg und Greifswald Uberprift wurden. An manche Gemeinden sind wir
herangetreten, andere haben von sich aus um das Vor ha

Nach durchaus interessanten Mdglichkeiten u.a. in Papenburg, Arnis, Neustadt/H. oder Wismar ergab

schliesslich Bremen fir uns ein gutes potentielles wirtschaftliches und strategisches Gesamtbild ab und die
Vorsta@ande von FVDMW wund der dort ans2ssigen gemei nny
(BBV) beschl ossen im Juni 2005 ei ne -Gésalschaie maH i on .
(BIG=Wirtschaftsforderung der Stadt) bot dem Foérderverein dazu Ende 2005 fir die DMW ein grosses
renovierungsbedirftiges 3-st © cki ges Geb2ude neben der BBV auf- dem (
Wer ft A i-WegeBackeame rir uns vollig Uberraschend und unter nicht ganz klaren Umstanden

stellte aber im Méarz 2006 zu Beginn unseres gemeinsamen Auftrittes auf der Messe BOATFIT in Bremen

die BBV einen Antrag auf Insolvenz, obwohl wir im Januar auf der boot 2006 in Disseldorf auf dem Stand

des FVYDMW noch zusammen erfolgreich aufgetreten waren. i Die Zukunft der BBV war danach eine lange

Zeit Ausserst unklar. Die BBV-eigene Charter-Or gani s atsiadn i Aghv wurde danach
eigenen Schiffe verkauft und der Bau und das Restaurieren von weiteren Schiffsbauten kam zum Erliegen.

Unsere dortige Konzeption[S] basierte jedoch ganz klar auf einer voll funktionsfahigen derartigen Werft! Da

diese Situation nicht mehr gegeben und unsere speziell flir Bremen entwickelte Konzeption nicht mehr zu
verwirklichen war, war somit die Kooperation hinfallig und wir mussten uns anders orientieren®.

Die Wirtschaftsforderung des Landes Schleswig-Holstein, die bereits seit dem Winter 2004/2005 versucht
hatte, das Vorhaben ADeut sche Mu senubesihte sich ndn inider i hr

2. Halfte 2006 unter der Federfihrung von Herrn Jirgen Delfs v o n der AWi rtschaftsf
Technologietransfer Schleswig-Ho | st ei n GmbHA ( WTSH) i -nnZésamarienaibait nie n s i v
der Wirtschaftsforderung der Stadt Lubeck (KWL)-ei n geei gnetes Grundst ¢ ¢ck zum
MuseumswerftfA an der Trave in der Hansestadt L¢gbeck 1z

Unsere eigenen Uberlegungen betrafen dort zuerst die unbebaute Spitze der Wallhalbinsel, wofiir wir eine
spezielle Konzeption entwickelten und zur Uberpriifung der Machbarkeit u.a. entsprechende Zeichnungen
anfertigten. Die dortige Gesamtkonzeption schloss in einer zusatzlichen Stufe die Nutzung der
norddstlichen Lagerschuppen auf beiden Seiten der Wallhalbinsel ein, die zu erhalten gewesen waren und

wo ausserdem e und WekiRreMwseer Lem fi hatte etabliert wer den
Uberlegungen unsererseits bezogen sich auf die gesamte nordliche Wallhalbinsel (bis zur verbindenden
Strasse zwischen den Trave-Ufernundausschl i essl-Dobkdig)y AMdédi a di esem 3

eine Wohnbebauung (Appartements) angedacht. i Doch uns wurde von KWL sehr bald tbermittelt, dass

die im stadtischen Eigentum befindliche nérdliche Wallhalbinsel nicht zur Debatte stiinde, da dort seitens

der Stadt ein geldbringender Verkauf vorgesehen sei (
Forderverein, auch wenn dieser in anderer Hinsicht zu investieren bereit gewesen ware).

Uns wurde daraufhin gegentiber der Wallhalbinsel in Libeck auf dem linken Trave-Ufer ein nicht in
offentlicher Hand befindliches Teilgrundstiick der Firma LMG angeboten, die 2003 in Konkurs gegangen
war, doch wollte der Insolvenzverwalter den erstaunlichen Betrag von 175 (!) Euro pro m? erzielen, was
nattrlich véllig unrealistisch war. Besonders unverstandlich wurde der hohe Betrag, nachdem uns bei einer
Begehung unter Beteiligung von WTSH, KWL, dem Architekten Christian Rosehr und des Fordervereines
der desolate Zustand von Flache und Gebauden vor Augen gefiihrt wurde.

Danach stand direkt nebenan ein Teil areal der seit \Y;
L;beck GmbHA zur Debatte, wel ches uns mit seiner Gr?°s
ebenfalls an der Trave in unmittelbarer Nahe zur libecker Altstadt befindet.

Umgehend begann unsererseits die Uberprifung der Lage des Grundstiickes beziiglich der Infrastruktur,
der Verkehrsanbindungen und aller anderen Kriterien, die fur einen mdglichen dortigen Aufbau eines
solches Museums relevant waren. Nach positiven Ergebnissen erfolgte als nachster Schritt das Entwickeln
einer ortsspezifischen Konzeption f¢r das Vorhaben AL
Nachbau der ADLER VON LUBECK gehorte. Diese Konzeption schloss erste zeichnerische Darstellungen ein,
um zu Uberpriifen, ob ein Unterbringen aller erforderlichen Bereiche auf der Flache und in der vorhandenen
Gebaudestruktur moglichsei. T Dar auf hin mussten wir jedoch bald den E
Museumswerft i auf knapp 5,3 ha erweitern, was somit die g
betraf. Der Grund war, dass die erforderlichen Parkplatzflachen fir ein solches Museum trotz aller plane-
rischen Bemiuhungen auf dem zuerst angebotenen Teilareal nicht zu realisieren waren und nur durch
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Die Suche nach einem geeigneten Grundsttick

Hinzunahme des zweiten Teilareales zur Verfiigung standen.

Als Ergebnis dieser ersten umfangreichen Untersuchungen konnte jedenfalls eindeutig feststellen werden,

dass das Grundstiuck innerhalb Libecks und wiederum die Lage Lubecks an der gesamten deutschen
K¢stenregion die besten Voraussetzungen f¢r den Auf ba
nachste Stufe der Vorplanungen angegangen werden konnte.

Nachdem eine daraufhin erste Machbarkeitsstudie auf der Basis einer speziell auf die dortige Lage abge-
stimmten Planung und Konzeption ebenfalls positiv ausgefallen war, begannen umgehend die ersten
Verhandlungen wegen der Ubernahme des Grundstiickes, doch gibt es bekanntlich kein Medaille, die nicht
zwei Seiten hat - es gibt eben keinen Idealfalll Auch dieses nicht im o6ffentlichen Eigentum befindliche
Grundstiick ist mit einigen Fragestellungen verbunden, die vorher eindeutig und schriftlich geklart werden
missen, bevor dort unsererseits irgendwelche grésseren Investitionen vorgenommen werden kénnen.

Auf ausdrucklichen Wunsch des lubecker Amtes fur Stadtplanung beauftragte der FVDMW umgehend ein

Institut in Kiel mit der Erstellung eines Larmgutachtens, um Uberprifen zu lassen, ob es durch die
zuk¢nftige ADeutsche Museumswerftfin irgendwel che Beeil
der ndrdlichen Wallhalbinsel geben konnte. Dieses Gutachten kostete den Verein wohl rund 6.300 Euro,

doch das Ergebnis fiel im September 2006 eindeutig in unserem Sinne aus und der liibecker Senat hatte
anschliessend keine Einwande.

Nach Wiederaufnahme der Kaufverhandlungen durch unseren Verhandlungsfihrer, Herrn Udo Bungert
(Rechtsanwalt und Steuerberater aus Recklinghausen), stockten diese jedoch nach einiger Zeit abermals,
da festgestellt wurde, dass die Katasterplane nach 1908 von der Stadt doppelt fortgeschrieben worden
waren und unterschiedliche Angaben erhielten (Gréssen, Grenzverlaufe, Flachennummern usw.). Flr diese
rechtlich einwandfreie Zusammenfuhrung der Daten verging rund ein dreiviertel Jahr!

Danach wurde Ende 2007 von dem fir die Firma BATRA zustandigen hamburger Insolvenzverwalter ein
IUbecker Ingenieurbiiro mit einem Vorgutachten fir eine nachfolgende Bodenuntersuchung beauftragt, um
u.a. mogliche Kontaminierungen auf dem Grundstlck lokalisieren zu kdnnen. Dieses wichtige Gutachten
lag dann im April 2008 in Hamburg wohl vor, wurde dem Fdrderverein aber erst nach eigener Intervention
im September des gleichen Jahres zur Verfligung gestellt. T Nach Abklarung noch etlicher weiterer
Unklarh[%i]ten konnten die Verhandlungen erst in der ersten Hélfte des Jahres 2009 wieder aufgenommen
werden™.

Am Ende des ersten Halbjahres 2010 konnten die eigenen Planungen und Kalkulationen fir das Vorhaben
und die Nutzungen von Gebauden und Flachen abgeschlossen werden. i Der Insolvenzverwalter gab Mitte
2010 nun selbst ein vollstandiges Bodengutachten in Auftrag, um sich Uber den Umfang von mdéglichen
Kontaminierungen ein Bild machen zu kdnnen. Das Ergebnis war, dass die Kontaminierungen sich nicht
ganz so schwerwiegend und somit kostenintensiv darstellten wie vorher angenommen (zumindest, was
unsere Planung betrifft).

Um die Jahreswende 2010/2011 - so schliesslich die gemeinsame Entscheidung der beiden Verhandlungs-

partner im letzten Quartal 2009 - sollten jedenfalls die Gesprache wegen der Ubernahme des Grundstiickes

durch die dann vorher in L¢beck zu gre¢ndende ADeut sch
finden. Doch, wie schon vielfach erlebt, ergaben sich Veranderungen: Ende Oktober 2010 erhielt der
Forderverein ein Schreiben der Wirtschaftsférderung der Stadt Lubeck (KWL), in dem diese bekundete, das
Grundst ¢ck aus der Il nsol venzmasse erwer beseuzms werlfl tefn
dann langfristig zu verpachten. Vorangegangen waren dafir langere Verhandlungen, wobei die
Wirtschaftsforderung des Landes Schleswig-Holstein (WTSH) sich ebenfalls fir uns einsetzte.

Im November 2010 fiel in unserem Planungsgremium zudem der Entschluss, dass fur das umfangreiche

Vorhaben an der Trave auch ein grosses Architekturbiiro notwendig ist, um die vielféltigen und nicht immer
einfachen Pl anungen umzusetzen. Di ese Auf gakdiwiekd e a b
(www.ppp-architekten.de) mit seinen tber 50 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Gbernehmen, welches sich

bereits fur das Vorhaben einsetzt.

Direkt nach der boot 2011begannen di e Gespr2che mi twelcAgs bebderpgimilinl i c o fi,
Bremen angesiedelt ist und (ber ein ausgezeichnetes Renommee bezlglich der Erstellung von
Machbarkeitsstudien verfiigt. Und eine solche Studie sollte dann spétestens im Sommer - nach einer
Vorstellungstour bei den politischen Entscheidungstragern der Stadt - vom Forderverein in Auftrag gegeben

werden.


http://www.ppp-architekten.de/
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Bis dahin prasentierte der Forderverein nun sein Vorhaben mit Erfolg bei den verschiedenen Senatoren,
wobei der Erhalt der verschiedenen Termine sich jedoch bis in den Juni hinein in die Léange zog. i Der
Burgermeister, Herr Bernd Saxe, versprach am 07.06. ein befurwortendes Schreiben der Stadt, wenn denn

dann die Machbarkeitsstudie erfolgreich sein w¢grde

publicofi auchdger Fall sein wg¢gr

Durch die Bekanntgabe des vom Insolvenzverwalter anberaumten und von uns nicht erwarteten
Versteigerungstermin am 19.07.2011 kam es bei der Entwicklung des Vorhaben flr l&ngere Zeit zu einer
Unterbrechung, da erst eine Kontaktaufnahme mit dem neuen Eigentimer der Gesamtflache zu erfolgen
hatte.

Nachdem diese Gesprache Uber das Vorhaben bei dem neuen Eigentimer auf eine positive Resonanz
gestossen waren und der nachste Schritt -di e Abf assung ei nes-skhkarz voedem
Abschluss befand, beschloss die Stadt Lubeck plétzlich und ohne verniinftigen Grund gegen die dort
angesiedelten verschiedenen Industriebetriebe mit neuen Bestimmungen u.&. vorzugehen. Die dadurch in
ihrer Existenz (1) gefahrdeten Betriebe mit ihren tber 250 Arbeitsplétze fanden dabei keine Berlicksichtigung.

of

(w

Zur Zeit befindet sich das Vorhaben in einer sogenann

endlich Uber die Konsequenzen ihres Handelns bewusst wird und sich die Wogen wieder geglattet haben.
Erst dann kénnen die Verhandlungen zu dem LOI mit einem entsprechenden und schon vorbereiteten Inhalt
beendet und die weiteren Schritte vollzogen werden.
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Die Suche nach einem geeigneten Grundsttick

Der gemeinn¢tzingeDeAFScter weaurseeiu mswer f t e.V.A und die
gehen davon aus, dass noch 2011 fiir das Vorhaben wichtige Entscheidungen fallen, die den Ubergang in

di e nachste Real i sierungsphase ermeglichen cherr den .
MuseumswerftfiA zu_ nennen, ”ﬂ,adesuns’diiet\/ergar@mbettgelehntihm,Idatssem" gl i cl
i mmer wieder zu ASt°rungenii gekommen ist, die den anv

nicht zu vergessen diathdeiie bdeife. zAalhllerien cihnenl aAzre 2010 si n
verloren gegangen, so dass z.B. mit den Planungen flr unsere Prasentation auf der boot 2011 in
Dusseldorf erst im November begonnen werden konnte.

Angesichts der bisher langen Vorbereitungs-und Pl anungszeit zum Aufbau der A
ist es jedoch nur verstandlich, wenn wir uns darum wegen der bisherigen zeitlichen Dauer einer gewissen

Skepsis gegenlbersehen, doch es handelt sich um ein sehr grosses und fur Deutschland (Europa)

einmaliges Vorhaben, bei dem der Forderverein &usserst sorgféltig vorgehen muss, denn die
Verantwortung ist dabei nicht unerheblich! Selbst fir die wesentlich kleinere, aber inzwischen sehr bekannte
MBataviaWer ft @ in den Nieder | aknaduenrm, midti ed earb e ADeeuitgsecnhte n ¢ M1
vergleichen ist, benétigte der dortige Initiator Willem Vos funf Jahre, bis es zur Eréffnung kommen konnte

(wie viele Jahre er vorher die Idee dazu hatte und wie lange die Vorplanungsphase war, ist nicht bekannt).

AEin ¢ber das Knie brechenii des Vorhabens, um schnel
Wei se ADruckid zu machen, w2re bestimmt nicht sehr hil
auch nicht im Sinne des Vorhabens sein. Die lange bisherige Zeit hat den Fdrderverein jedenfalls in die

glnstige Lage versetzt, wesentlich praziser planen zu kénnen und damit das wirtschaftliche Risiko (das
grundsétzlich bei einer Firmengriindung vorhanden ist) noch mehr verringern zu helfen.
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Das Grundstiick in Libeck und seine Geschichte

Wenn wir beziglich des Grundstiickes und seiner Umgebung einmal in die weit zurlickliegende Geschichte
blicken, so kann diese bis in die Anfange des vorletzten Jahrtausends zuriickverfolgt werden.

Der heutige Stadtteil St.Lorenz-No r d in dem sich die ADeutsche Musel
geh°rte zur ehemaligen AVorstadtfi und die Stadt L¢be
Kaiser Friedrich Il. (*1194-A 1 2 SirDeinem Freiheitsbrief diese heutigen Westflure mit Hoheitsrechten als
Eigentum zusprechen. Zur Sicherheit kaufte die Stadt die Flachen dem Grafen Gerhard I. von Holstein-
ltzehoe (*~1232-A1290) in den Jahren 1247 und 1250 jedoch noct

Durch Streitigkeit mit u.a. Danemark waren diese Gebiete bis zur Mitte des 16.Jahrhunderts aber trotzdem
immer wieder einer Zerstérung ausgesetzt. i Die gesamten - z.T. sehr sumpfigen - Westflure erstreckten
sich westlich der Trave von der heutigen St.Brigitta-Kirche (St.Lorenz-Sid an der Obertrave) bis knapp tber
die heutige Teerhofinsel hinaus (St.Lorenz-Nord) und umfasste noch etliche Flachen westlich der jetzigen
Autobahn BAB 1 (Eréffnung: 1937).

Den ersten Hinweis auf eine dortige gewerbliche Nutzung gibt es nach den verheerenden Stadtbrénden von

1251 und 1276, als Rat, Kirchen und auch Unternehmen dort Ziegeleien griindeten, da nun die libecker
Hauser in Ziegel bauwei se hergestellt werden sellten
Zi egel hof i, der i m Ber ei c hen dar.rMittdiRdes d7dahthungepisewarentdiet i g g «
Tonvorkommen dort aber erschopft.

Die Hansestadt selbst nutzte die sonstigen Flachen, neben der Verwendung als Acker- und Weideland, um
mit der Zeit bestimmte Nutzungen dort anzusiedeln, wozu z.B. Pesthduser oder die Reeperbahnen (dort im
17.Jahrhundert in H6he der Schwartauer Allee nachgewiesen) gehérten. Bereits ab Ende des 16.Jahrhun-
derts entstanden - trotz eines eigentlichen Bauverbotes seitens des Rates - verschiedene andere Gebaude,
so beispielsweise Wassermuhlen (die 3 Miihlen wurden 1858 abgebrochen) oder auch Schankwirtschaften.

Nachdem es dort lange nur eine lockere Ansammlung von Gebauden usw. gab, erfolgte ab etwa der Mitte

des 19.Jahrhunderts eine strukturelle Bebauung und 1849 tauchte fir dieses Gelénde erstmalig der Begriff
AVorstadtid in einer amtlichen Verlautbarung auft. Dur
stand das Bedurfnis auch ausserhalb der Stadtmauern siedeln zu wollen (zu missen). Nachdem bereits

1842 die Zunftvorschriften gelockert worden waren, 1851 die Eisenbahnlinie Libeck-Blichen eréffnet wurde,

man 1864 die Torsperre aufhob, 1867 die Gewerbefreiheit eingefiihrt und 1875 die Akzise!* abgeschafft

hatte, begann die Stadt Liibeck 1875 mit der offiziellen Erschliessung dieserAVor st adt f .

Lebten 1871 in ganz St.Lorenz noch 3.546 Personen in 482 Gebauden, so verdoppelte sich die jeweilige
Zahl innerhalb eines Zeitraumes bis 1880. Der erste Bebauungsplan wurde 1890 aufgestellt und Anfang
des 20.Jahrhunderts erfolgte die Teilung in St.Lorenz-Sid und St.Lorenz-Nord. Die vorhandenen Teiche
und Bache wurden zugeschittet, bzw. verrohrt, Landereien enteignet, alte Gebaude abgerissen und die
Grundstiicke neu bebaut. Neben nicht unerheblichen gewerblichen und industriellen Ansiedlungen entstand
eine stark verdichtete Wohnbebauung, die dazu fuhrte, dass am 31.12.1999 die Einwohnerzahl in Gesamt-
St.Lorenz mit ihren inzwischen 8 Stadtbezirken auf Glber 57.000 gestiegen war.

Das zum Auf bau der AD evorgesehdneAreal Mefirgiet siam bewte in demn Fewerblich-
industriellen Gurtel von St.Lorenz-Nord, der sich einerseits links der Trave entlang erstreckt (an der Trave
flussabwarts etwa beginnend ab der Marienbriicke am Holstentor bis zur Teerhofinsel), andererseits primar
sich zwischen dem Ufer der Trave und der jetzigen Eisenbahnstrecke der Deutschen Bahn befindet (die
Wallhalbinsel selbst gehort heute zum Stadtteil Innenstadt, postalisch jedoch zu St.Lorenz-Nord).

Die Verbindung zwischen Altstadt und der Vorstadt/St.Lorenz-Nord erfolgte anfangs mit verschiedenen
Fahren™® und auch tber einen Fuss-/Fahrweg, der tber die Holstentorbriicke, durch das Holstentor (auf
der Wallhalbinsel) und Uber die (spéatere) Puppenbriicke auf die westliche Seite fihrte. i Mit diesen Fahren
und der Briicke wurden die westlichen Flachen von St.Lorenz-Nord mit-erschlossen.

Nachdem sich in Folge der Entfestigung ab dem Jahre 1804 gerade am linken Trave-Bereich schon

kl einere Fabriken niedergel assenu$@Gnd Maetin LudwigesSehetelig agt 1
(*1808-A1881) eine Konzession zur Errichtung einer Masch
dem Kauf von Gelande an der heutigen Einsiedelstrasse 6 grindet er am 1.Juli 1846 zusammen mit dem

Architekten Georg Heinrich Kollmann (*1807-A1874) di e AMaschi nenfKallmarin& und |
Schetelig OHGf ( a ukolmanm & Schefelig'sche Eisengiesserei und Maschinenfabrik” bezeichnet).



i Die verschiedenen Bereichei Seitell ider ADeutscheniMuseumswer ftf

Das Grundstulick in Lilbeck und seine Geschichte

Am 10.04.1873 kam es fur 140.000 Taler zum Verkauf des
Unternehmens an ein Bankkonsortium, welches die Firma
umgehend in eine Aktiengesellschaft mit dem Namen
AL¢;becker MaGsecsheilnesrchhaad t A (L MG)
und einem Grindungskapital von 600.000 Mark ausstatte-

te. Im gleichen Jahr wurde durch das Firmengelande die
vorgesehene Bahnlinie Lubeck-Eutin verlegt, was aber

auch die Moglichkeit eréffnete, Gleisanschliisse zu haben.

Das Spezialgebiet der Firma war und blieb die Herstellung
von verschiedensten Nass- und Trockenbaggern, auch
wenn die LMG bisher auf eine wechselvolle Produktions-
Geschichte zurtickblicken kann, die auch andere Fertig-
] stellungen ergab (neben Schiffen waren weitere Produkte

z.B. Gussteile und Konstruktionen aus Eisen, Dampfkessel
und -maschinen, Krane). Bis 1987 sind von der LMG nicht wenige Schiffe, bzw. Wasserfahrzeuge auf den
ehemals vorhandenen Hellingen gebaut worden, jedoch nach unserem Wissen immer nur aus Eisen/ Stahl
und nicht aus Holz (von kriegsbedingten hdlzernen Minensuchern u.a. einmal abgesehen)[1 |7 Diese Firma
ist jedenfalls eine der wenigen im Stadtgebiet von Libeck, die bis in die heutige Zeit hinein noch existiert

Aktie der LMG um 1900 292

Ansicht der AL¢be@ekedrs cMad d i marsbawem Jahre 1913; Iinks[Bé)gst

(und die dann wunser Nachbar werden wird). I m AAnhal
wechselvollen Geschichte der LMG.

Mit der Einstellung des Werftbetriebes im Jahre 1987 trennte SICh die LMG auch von einem (kleinen)
sudwestllch gelegenen Teil ihres Grundstiickes (etwa 53.000 m? der Rest betrug Welterhln noch rund
122.000 m?) und eine verschachteltuleeckF :
GmbHA ¢bernahm diese Fl2achen. Do-r|
Lokomotiven, Loren und einiges mehr im Bereich Metall her. T Die letzte
Eigentiimerin der Flache, dle ABATRA L¢beck GmbH B
ging 1995 in Konkurs und seitdem liegt das Grundstiick mit seinen
Gebdauden fast vollstéandig brach (verschiedene Untervermietungen sind
z.Z. noch gegeben) -und auf di esem Grundst
Museumswerftidn entstehen.

3ATRA
es Unt

Zu den Firmen LMG, BATRA und weiteren in unmittelbarer Umgebung
werden wir in nachster Zeit intensiver recherchieren, damit der Standort
der zuke¢nftigen ADeutschen Museu
maritimen Unterbau erhélt, denn auf dem Gelande befanden sich einst
verschiedene Werft-Abteilungen der LMG™® und auf dem Grundstiicksteil
fur die zukinftige Museumswerft waren an der Trave bis ca. 1945 auch
Slipanlagen vorhanden. i Zu weiteren u.a. Grosswerften in Libeck, das
einmal einer der wichtigsten Schlffbauplatze an deutschen Ostseekiiste [ = ; e
war, erhalten Seirenkeindn ersten Bemlicki®y € 2 | usschutzturm der LMG von 1940 B4

gesch

ADas Vor habke MD:etwmswer ft o i n idé\uflagel @vVDMe/2.V.p 4 1© 2005205 Béerit Klabunde, Kéln
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Ausgangslage in der Hansestadt Libeck

Die 1143 gegrundete altehrwiirdige Hansestadt Libeck befindet sich rund
20 km von der Ostsee entfernt an den Flissen Trave und Wakenitz, wobei
die Trave den verbindenden Wasserweg zur Libecker Bucht darstellt.

Mit ihren rund 211.500 Einwohnern kann die Stadt wegen ihrer schdnen
Altstadt bisher Jahr fiir Jahr viele Besucher verzeichnen”. Umfangreiche
auslandische Gruppen kamen nach Erhebungen fir das Jahr 2009
besondern aus Schweden, Danemark, den Niederlanden, Norwegen, Italien,
Grossbritannien, aber auch aus Finnland und der Schweiz™®.

Lubeck liegt verkehrstechnisch sehr giinstig an der BAB 1 (von Hamburg und

dem Ruhrgebiet kommend und dann aehei terf
Danemark) und an der BAB 20 (von Rostock her). Die von Berlin kom-

mende BAB 14 befindet sich ebenfalls in der Néhe. i Die Entfernungen zu

grosseren Stadten oder sonstigen wichtigen Orten betragen:

Stadisiegel Liibecks um 1200 %

Berlin =ca. 250 km Kiel =ca. 61km Saarbriicken = ca. 580 km
Dresden =ca. 380 km Kdln =ca. 410 km Schwerin =ca. 52km
Frankfurt a.M. = ca. 440 km Leipzig =ca. 300 km Stralsund =ca. 165 km
Freiburg = ca. 680 km Munchen = ca. 640 km Traveminde =ca. 20km
Hamburg =ca. 58 km Rostock =ca. 98km Wismar =ca. 62km

Durch seinen Bahnhof ist Libeck mit Kiel, Hamburg, dem ndérdlichen Mecklenburg-Vorpommern und
Danemark direkt verbunden. i Fahren verbinden z.B. den Stadtteil Travemiinde mit Sassnitz, Helsinki,
Malmé, Riga, Sankt Petersburg und Trelleborg.

Damit befindet sich die Stadt Liubeck und somit auch die zukiinfige ADeut sche Mus einems wer f t
regelrechten Drehkreuz verschiedener touristischer und sonstiger verkehrsmassiger Strémungen. Dieses ist

fur den laufenden Betrieb der ADeut schen Muwresehngrosser Widhtfijkeit und war bei der
Entscheidung fur Libeck ganz klar mitbestimmend!

[B-06]

Libecker Stadtansicht von 1560

Il nnerhal b der Hansestadt erreicht man das Gel 2nde de
Auto in wenigen Minutens e hr gut von deZe Atbrfwarhit tdArL ¢cBAB k1. Von der
die Besucher Uber die Drehbriicke und die Marienbriicke und dann Uber die Schwartauer Allee oder die
Katharinenstrasse und nachfolgend Uber die Einsiedelstrasse zur DMW. Auch zu Fuss besteht die Moglich-
keit, wenn einem ein zur Zeit noch rund 20-30-miniltiger Weg nicht zu lang ist. i Ein geplantes

barkassen2hnliches AShuttl eBootd soll vom Museumshaf
zuséatzliche Verbindung zu einem Anleger v or dem Grundst¢ck der ADeutschen

Gerade die Stadt Le¢beck, die Aungekr°nte K°nigin der
den Gberall sichtbaren Wohlstand - besonders zu sehen an den Gebauden in der Altstadt - in allererster

Linie dem Handel Uber verschiedene Wasserwege verdankt, ist somit pradestiniert fir den Aufbau der

ADeut schen Museumswerftfi in ihren Grenzen.
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Das Gel2nde der zuk¢nftigen ADeutschen Museumswe

Das Gesamtgrundst ¢ ck -GmbHfAielfemal idegen zAKginfai gen ADeut
umfasst insgesamt Uber 5,2 ha auf dem Gelande einer alten Industriebrache mit einer zu restaurierenden
Gebaudesubstanz”, die z.Z. eine Nutzflache von brutto ca. 17.000 m? besitzt. Dieses Areal besteht aus

zwei Hauptflachen, die durch eine Strasse voneinander getrennt und die jeweils etwa gleich gross sind. T

Die der Trave zugewandte 1.Hauptflache (bestehend wiederum aus zwei Teilflachen) wird alle musealen

und wissenschaftlichen Beunes wehref tdie raled Geehiaintiareirie der Mu s e
Mu s e u ms w evéhfemdfsich auf der 2. westlich gelegenen Hauptfl'ache die erforderlichen Parkplatze

und 3 Hallen befinden. Eine der 3 Hallen mit rund 1.800+300 m“ Brutto-Grundflache wird dabei dem
wissenschaftlichen Institut zusétzlich zur Verfiigung stehen, wahrend die beiden anderen Hallen fiir eine

andere Nutzung vorgesehen sind.

So ergibt sich nach dem Luftbild von Aoogle Earthin f ol genden Si tuati on:

e 1. Hauptflache

o Teilfliche 1l ( )
0 Teilfliche 2  (roter Pfeil)
e 2. Hauptflache (gruner Pfeil)

Diese Trennungen stellten sich anfangs fur den
Férderverein wohl als ein planerisches Problem
dar, doch inzwischen sind dafir sehr gute und
wirtschaftlich vertretbare Losungen gefunden
worden, die auch fur die Besucher der DMW
keinerlei Einschrankungen schaffen i wie Sie
nachfolgend anhand des Ubersichtsplanes und
dann aus den einzelnen Beschreibungen
entnehmen koénnen.

Zu berlcksichtigen waren zudem die nach den
Vorschriften auf jeden Fall erforderlichen
umfangreichen Flachen fiur Besucher-Parkplatze, ) §
wie ebenfalls, dass fir alle Tatigkeitsbereiche der E e e o
ADeut schen Museumswerf Lage der ADeutschen Mus eums War
vorhanden zu sein hatte. Auch hierbei sind sehr gute Ergebnisse in der Planung zu verzeichnen.

Auf dem ab 1908 genutzten Gelande waren seitdem die Firmen LMG und BATRA tétig, so dass bei dem

Boden in bestimmten Bereichen mit Kontaminierungen (und deren Beseitigung, bzw. Behandlung) zu

rechnen ist, wie bereits das Vorgutachten (2008) zur Bodenuntersuchung und schliesslich das
Vollgutachten (2010) ergeben haben (beide liegen uns vor). Diese damit verbundenen zusatzlichen

Kosten sind jedoch mit ihren mdglichen Maximalwerten in der Gesamtkalkulation fir die Schaffung der

ADeut schen Mufs esmbwar fber ¢cksichtigt wor den. Ggf . S
Gutachten aus, welches den Zustand der im Boden befindlichen Vorrohrungen betrifft.

Wie bereits beschrieben, so musste die westliche Halfte (ca. 2,6 ha) des Gesamt-Areales der ehemaligen
ABaGmbhHA wegen der auf j eden Fal l nachzuwei senden
genehmi gung f ¢r die ADeutsche MuseumswerftfA nicht g
stdlichen Bereiche dieser Grundstiickshélfte mdglich sind, ebenfalls in die Planungen und Kalkulationen

einbezogen werden. Demzufolge waren Uberlegungen notwendig, die die sinnvolle und vor allem
wirtschaftlich vertretbare Nutzung der restlichen Flachen und Gebaude auf dieser 2.Halfte betrafen, damit

den Besucher auf dem Wege zum Eingang der ADeutscher
werden kann.

Nat ¢rlich ent st andSidiurathi oenifine diMaxghmarl den museal en /
wasserseitigen Halfte) hinausging. Diese sozusagen erweiterte Planung kénnen Sie auf der nachsten Seite
anhand der Beschreibungen nachvollziehen.

ADas Vor habke MD:etwmswer ft o i n idé\uflagel @vVDMe/2.V.p 4 1© 2005205 Béerit Klabunde, Kéln
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Das Gel2nde der zuk¢nftigen ADeutschen Museumswe

\ Einfahrsituation zur
“Deutschen Museumswerft®
'y |von der Einsiedelstrasse her

’ Wallhafen
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i % \ \
Gastronomie-Ausstellungshalle| L\
0 \

.

; < . \ ) A , i
/ & ; il 7 4 i
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Schreinerel mit Nebenrdumen Verwaltung, Segelmacherwerkstatt,
H L Magazin, Lager

bt bt e

Verpl anung der gesamten Fl 3chen vo-Gmbh[BﬁOSp 5,3 ha d

Diese Maximal-Planung fand dann ihren Niederschlag auch in dem angefertigten Architekturmodell (die

Geb2ude der ADeutschen MuseumswerftAd in einem etwas d

und dort mittels der ausliegenden Plane und
weiterer Unterlagen den Besuchern anschaulich
und ausfuhrlich vermitteln konnten - und von
denen wir fir das Vorhaben dann erstaunlich viel
Zuspruch erhielten.

Nat¢rlich wegrde feor di
auch die dstliche Hélfte an der Trave mit ihren
nur ca. 2,6 ha ausreichen - allerdings nur dann,
wenn sich die notwendigen Parkplatze fir die

Architekturmodell &
Besucher auf zusétzlichen Flachen realisieren
lassen!

Es wird sich zeigen, wieviel Flache letztendlich
feor di e ADeut sche Mu
werden kann, denn durch eine vergrosserte
Flache ist entsteht auch eine grossere Ver-
antwortung und damit verbunden ein grosseres
wirtschaftliches Risiko!

Architekturmodell 52°!

ADas Vor habke MD:etwmswer ft o i n idé\uflagel @vVDMe/2.V.p 4 1© 2005205 Béerit Klabunde, Kéln
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Die 1. Hauptflache der DMW / Teilflache 1 1 allgemein i

Auf diesem Teil ( ) der 1.Hauptflache mit ihren rund 18.000 m? befinden sich die prlmaren
musealen Gebdude und alle fir die Besucher g . - :

erforderlichen Einrichtungen. Die Flache ist sehr |
stark bebaut und besitzt alleine in den Gebduden |~
zusammen Uber 10.000 m? Nutzfliche, die
selbstverstandlich nach behinderten- und alten- ' &
gerechten Kriterien umgebaut und zudem ge-

mehrt werden sollen. Die zusammenhangende
Bebauung wurde nach 1908 mehrfach erweitert
und entspricht verschiedensten Baustilen.

Dort werden zu finden sein:

e In der Eingangshalle und ihrer unmittelbare-
rer Nahe befinden sich die Kassen und ver-
schiedene besucherorientierte Einrichtungen.

e Sich dann links wendend gelangt man rechts
in die dann so genan
in der sich unterschiedliche aktive Werk-
statten flr den Bootsbau befinden.

e Am Ende der AAl ten

[B-11]

o N Gebaudesnuatlon des musealen Berelches
Durchgangzur AWer ft Hall efi yeycwen, P u e

u.a. an verschiedenen alteren Schiffen gearbeitet wird. Weiter gehend kann man von dort in die

AAusst e@ IRiensgtsaur ant Hal |l edi ( A&R) gel angen.

e Ebenfalls kommt der Besucher nach dem Verlassen der Eingangshalle links in einen Gang, der den
Namen AAlte Ladenstr ass eitneben hamdwerldichenw auchdkiingtlerdchee n  d e n
Werkstatten und Laden angesiedelt sein werden.

e In der AAlten Ladenstrassefi befindet sich aubser der
dabei um eine vorbereitete bebaute Prasentationsflaiche, auf der das jedes Jahr wechselnde
Partnerland der DMW sich besonders im Maritimen darstellen kann.

e Am Ende der AAlten Ladenstrassefi sCah®fidehf Basucher

e Von d&éteA Ladenstrasseidn kann der Bgsosker Ahe&btsl |l
Restaurant Hal l efi gel angen, vor der im Sommer eine
steht (von dieser A&R besteht im Rahmen eines Rundganges wiederum die Mdglichkeit zum
Betreten und zur Besichtigung der AWerftHallef).

e Von der AA-8s sRteesltlawnmgsnt Hal |l efi f ¢hrt ausserdem-ein ¢
ner Weg zur 2.Teilflache, wo dann u.a. die ADLER VON LUBECK entsteht.

e Die klein gehaltene Verwaltung wird sich in Obergeschossen dieses Gebaudekomplexes befinden.
e Seminar- und kleinere Veranstaltungsraume liegen entweder im Erd- oder den Obergeschossen.
e Die Obergeschosse beinhalten zusatzlich zahlreiche Nebenrdume und das museale Magazin.

e \Weiteren Anbauten beinhalten das Heizhaus,
Garagen, umfangreiche Lagerraume und etliche
weitere Nebenraume.

e Neben der Eingangshalle steht rechts ein grosserer
separater Backsteinbau. In diesem wird sich das
Hauptgebaude des Institutes mit einem grossen
Teil seiner Raume befinden.

Die freien Flachen um diesen Gebaudekomplex herum
dienen als Parkplatze fir die Mitarbeiter und als
Transportwege. Die restlichen Flachen werden begriint
und in ihnen befindet sich auch der ebenfalls zu
restaurierende ehemalige Luftschutzturm der LMG aus
dem Jahre 1940.

[B-12]

Eingangssituation mit Eingangshalle
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Die Werkstatten bilden einen Kernbereich der
ADeut schen Museumswer ft
der AAlten Werftstrasse e Al t en
L adenst in#&dses wefiden aber nicht nur die | Ak E R R
Gegenstande fir den Nachbau der ADLER VON
LUBeck hergestellt, vielmehr wird dort an allen
moglichen maritimen Teilen gearbeitet, die z.B. der
weiteren Ausstattung der DMW dienen, von
Kunden bestellt worden sind oder anschliessend in
den allgemeinen Verkauf gehen. Jede Werkstatt ist
durch die Besucher betretbar und das Fragestellen
ist ausdrtcklich erwiinscht - nattrlich immer jeweils
unter Beriicksichtigung der Betriebssicherheit.

Bei diesen Werkstatten wird unterschieden in
diejenigen, die ausschliesslich dem Schiffbau
dienen (1.Kategorie):
e Bootsbauerei
Hierbei handelt es sich um die fihrende Werkstatt, deren Meister die ﬂ i
Leitung flr alle bootstechnischen Arbeiten inne hat und der immer in
enger Verbindung mit dem Schiffahrtshistoriker des Institutes steht.

Gebaudeteil mit den wichtigsten Werkstétten [613]

e Tischlerei
Die Werkstatt erstellt z.B. alle Teile, die fir den Innenausbau eines
Schiffes erforderlich sind, Mobel fir die DMW, Seemannstruhen fur
den Verkauf usw.

e Holzbildhauerei
Schnitzereien, Galionsfiguren und sonstige Skulpturen sind Aufgabe
dieser Werkstatt, wobei diese u.a. fur die Dekoration der DMW, fir das
ASchiffsKontorfi oder die jahrlicf§

e Blockbauerei
Blocke, Jungfern und alle sonstigen fir die Takelage nétigen Holzteile
werden dort hergestellt und kénnen auch gekauft werden.

e Segelmacherei
Das Herstellen der Segel fur die ADLER VON LUBECK auf dem grossen

rund 300 m*Schnirboden, aber auch alle sonstigen Arbeiten an und
mit Segeln gehoéren zu diesem Aufgabengebiet. Auftragsarbeiten sind
maoglich.

Herstellung eines Blockes [B-14]

e Seilerei
Neben der Werkstatt im Hauptgebadude steht zudem eine 100 m lange
Reeperbahn auf der Teilflache 2 zur Verfiigung, wo Seile bis zu einer
Lange von ca. 66 m flr verschiedenste Verwendungszwecke produziert
werden (ein professioneller Priifdienst wird zwischengeschaltet); eben-
falls auch fur den Verkauf.

e Schmiede
Alle Metallteile, die fur ein Schiff benétigt werden, stellt die Schmiede
mit ihren Unter-Arbeitsbereichen (u.a. Grob- und Kleinschmiede) an
wenigstens einer offenen Esse her. Auch produziert die Werkstatt
zusatzlich Dinge fur den Verkauf oder auf Bestellung.

'
A jJ
.

[B-15]

e Waffenmeisterei

Da die ADLER VON LUBECK ja Uber die verschiedensten Waffen
verfligte, ist diese Werkstatt dafir zustandig. Dazu gehéren Schwerter,
Spiesse, Hellebarden usw. ebenso, wie auch Harnischteile u.a. und
wie sie fur das Projekt im Rahmen eines Nachbaues des 16.Jahr- §
hunderts notwendig sind. Auf Bestellung und fiir den Verkauf kann F
ebenfalls produziert werden, sofern die Gegenstande nicht gegen

geltendes Rechtverstoss en ( St i chwort: AWaf f «

Fancy-Worker
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..... ausserdem aufgeteilt in die Werkstétten, die einen maritimen Charakter haben, da diese Teile auch

auf der ADLER VON LUBECK vorhanden gewesen waren und auch gekauft werden kdnnen (2.Kategorie):

e Korber (Korbmacherei)
An Bord von historischen Schiffe waren viele
Dinge in Korben gelagert oder wurden mit
ihnen transportiert.

o Topferei
Tongefasse waren ein typisches Gefass in der

Hansezeit und auch noch lange danach.

e Drechslerei
Teller, Becher usw. bestanden in alter Zeit
nicht aus Porzellan, sondern fir die Mann-
schaften aus gedrehten Holzteilen.

e Boagner (Pfeil- und Bogenherstellung)
Pfeil und Bogen gehorten auf der ADLER VON
LUBECK noch zu den Ublichen Fernwaffen.

e Glaserei
Verschiedenste Glaswaren (z.B. Repliken) perzeitige Situation am Efde
werden dort produziert.

e Bottcher (Fassmacherei)
Fasser und Eimer aus Holz (wegen der Reifen dann in Zusammenarbeit mit der Schmiede) sind bis in
die heutige Zeit hinein ein ganz normales Behéltnis fur Fllssigkeiten und etliche andere Dinge.

..... und die Werkstatten, die indirekt mit dem Maritimen verbunden sind (3.Kategorie):
e Taschner/Lederwerker (Lederwarenherstellung)

Fur etliche Dinge an Bord eines historischen Schiffes wurde Leder

als Werkstoff verwendet (z.B. Pfeilkdcher, Schlauche), wozu in

der Werkstatt dieses traditionelle Handwerk gezeigt wird.

e Geschmeidler (Schmuckwerkstatt)
Diese Werkstatt arbeitet in erster Linie fiir den Verkauf an Besucher
und stellt u.a. Schmuck-Repliken aus der Zeit der Hanse her.

e Modellbauerei
Die voll ausgestattete Werkstatt bietet Modellbauern die
Moglichkeit zum Bau von Schiffen unterschiedlichster Epochen.
Zum Teil dienen diese der Ausstattung der DMW, kdnnen aber
auch von Besuchern erworben werden. Das Bestellen bestimmter
Modelle ist ebenfalls mdglich.

Olaf Rahardt wahrend der boot 2007 8!

e Kunstmalerei
In dem Atelier fur in erster Linie maritime Malerei kann
verschiedenen Kunstlern beim Entstehen eines Bildes zugesehen
werden; es finden dort auch kleine Ausstellungen statt; die Bilder
in unterschiedlichsten Stilen kénnen zum Teil erstanden werden.

e AKinder Wer fti
In dieser mit der Tischlerei verbundenen Werkstatt kann gebastelt
werden (weitere Raume fur Kinder und Jugendliche stehen im

Obergeschoss zur Verfiigung). Fregatte LEOPARDEN (1674) (7

Zu den Werkstatten der Kategorien 1-3°” kommen kleinere Werkstatten fur Elektro, Motoren und
Anstreicherei, bei denen aber eine Besichtigung nicht vorgesehen ist. Ausserdem stehen allen geplanten
Werkstatten eine Reihe von Lagerraumen zu Verfligung.

(Fur Kaufgesprache eignetsichdannbesonder s d&€af ®Rk¢;mamt Eade der AAlten
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