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Vorwort

Dieses Thema - die ,Seemannschaft‘ - hat mich immer wieder beschéftigt, denn meine eigenen
Erfahrungen liessen mich dabei besonders aufmerksam sein. — Erstmal habe ich das Thema - angeregt
schlussendlich durch einen Artikel in der Zeitschrift ,Palstek - im Jahre 2016 zu Papier gebracht, doch
laufend erhaltene weitere Hinweise machen nun diese 5.Auflage erforderlich.

Abbildung 2

Es wird so viel dartiber geredet (besonders von den Bootseignern,
die Uber eine langjéhrige Erfahrung verfiigen) und geschrieben,
aber was beinhaltet diese ,Seemannschaft® denn nun eigentlich?
Der Begriff ,Seemannschaft umfasst eben alles, was erforderlich
ist, um ein Schiff erfolgreich=sicher vom Hafen A in den Hafen B
zu bringen. Dazu gehoren aber auch das Miteinander an Bord,
also menschliche Aspekte, denn wohl ist der Kapitan an Bord
,master next god®, aber ohne eine funktionierende Mannschaft
wird eine Fahrt nicht erfolgreich sein kénnen!

In diesem Fachartikel werde ich hier nun zum Begriff
~s>eemannschaft® einige Punkte beleuchten und somit diese
(wieder) in das Gedachtnis rufen. Den Schwerpunkt lege ich

jedoch besonders auf die Wassersportler, von denen auf diesem Gebiet meiner Meinung manche einen

grosseren Nachholbedarf haben.

Ubrigens taucht nachfolgend ofters das Wort ,sollte“ aufl Leider ist es so, dass im Rahmen der
~Seemannschaft das Wort ,,ist“ nicht mehr so haufig benutzt werden kann (es ist eben vieles nicht mehr
so selbstverstandlich, doch es sollte aber sein!).
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Grundsatzliches (,,Seemannschaft“ — was ist das?)

Grob gesprochen ist mit diesem Wort all* das gemeint, was einen Segler oder ein Schiff tiberhaupt betrifft (gilt
Ubrigens selbstverstandlich fur samitliche Wassersportler, die mit einem Boot unterwegs sind - und
grundsatzlich fur sdmtliche Schiffe, die auf den Meeren unterwegs sind)! Nicht nur der Brauch (was das auch
immer sein mag und der bekannterweise teilweise etwas mit Aberglauben zu tun hat), sondern das
Verhalten eines Seglers tberhaupt! Ob nun an Bord oder an Land. Ob nun im Hafen oder auf der See/dem
See. Ob nun als Kapitan oder als Besatzung. Eben alles!

Ein Schiff ist ein Fahrzeug, welches zumeist mit mindestens ein bis zwei Personen unterwegs ist. Jeder hat
seine Aufgabe, um zum Gelingen der Fahrt beizutragen und das Boot[— v

dabei in funktionsfahigem Zustand zu halten. Auch alle Manéver (z.B. -’
Halse), Regeln (z.B. Vorfahrtsregel) und Vorschriften (z.B. Nicht-],
Befahren von Wasserflachen; Stichworte: ,Naturschutz* oder|"
~operrgebiet’) gehdren zu diesem Begriff ,Seemannschaft‘! — Es ist
also alles, was man auch so bei den ach so viel gescholtenen Fihrer-|:
/Segelscheinen lernt/lernen sollte. Ich will hier nicht diesen papierenen
.Bestatigungen® das Wort reden, denn ,Kénnen“ und ,Kénnen* sind | -/
zweierlei, aber .........

Im Folgenden werde ich auf einige verschiedene Bereiche der|/. .
,Seemannschaft* eingehen, die nicht unbedingt mit dem||

~Segelnkénnen® zu tun haben = somit mit dem Wassersport allgemein
und die eigenartigerweise oftmals nicht oder kaum in der Literatur zum |}
Thema ,Seemannschaft® zu finden sind, obwohl sie auch dazu
gehoren! Demzufolge will ich nicht den Inhalt des bekannten Buches
gleichen Namens des ,Hochseesportverband Hansa e.V.*
wiedergeben, sondern Hintergrinde mal von einer anderen Seite
aufzeigen und auf den Sinn und Zweck eingehen. Auch fir Jollen-Segler
Jallt da einiges ab“. — Andererseits sollen hier nicht alle Brauche usw. |%
der Seeleute beschrieben werden, denn dann héatten wir den Umfang |
eines neuen Buches, sondern nur die wichtigen! |

Abbildung 3

Zu einem guten Verhalten bei einem Térn gehéren meiner Ansicht nach
eigentlich Selbstverstandlichkeiten, die jedoch immer wieder ,vergessen® werden! Es gehort einfach zu einer
guten ,Seemannschaft”, dass man sich korrekt verhalt, denn

,»Die Freiheit des Einzelnen findet ihre Grenzen an den Grenzen der Freiheit des Anderen!*

So mancher wird jetzt sagen (wollen) ,alles kalter Kaffee® oder ,ist doch tGberholt, doch das Miteinander ist
ein ganz wichtiges Element gerade der Segelei Uberhaupt und wer einmal auf der MIR, der ALEXANDER VON
HumBOLDT oder &hnlichen grossen Seglern unterwegs war, wird wissen, was ich meine! — Auch die GORCH
Fock Il der Bundesmarine dient in erster Linie dazu, dass die Marineangehérigen erkennen und zu
verstehen lernen, dass ein Schiff - egal welcher Art - grundsatzlich nur durch ein Miteinander aller zu
beherrschen ist!
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Mit dem Bau eines Schiffes fangt alles an

Beim Bau eines Segelschiffes wird normalerweise kein grosses Aufheben mehr gemacht, es kommt eher
auf die Sorgfalt beim Bau, denn auf den Brauch an. Doch eine hibsche Geste gibt es haufig doch noch:
beim Setzen des Mastes wird unter den Fuss des Grossmastes eine (nicht rostende) Geldmiinze oder gar
eine Goldmunze gelegt. Diese soll immer fir entsprechenden guten Wind sorgen und glickhafte Fahrten
ermdglichen.

Ubrigens zum Stapellauf
von grésseren Schiffen
aus ganz friherer Zeit: da
zuletzt wenigstens ein Keil
|{unter dem Heck den
== Neubau auf der Helling
| hielt, war es immer ein
| Problem, diesen Keil vor

dem ~Rutsch® zu
entfernen. Um keinen der
Arbeiter zu gefahrden,
wurden manchmal zum
Tode-Bestrafte mit dem Entfernen dieses Keiles ,beauftragt‘. Konnten diese sich noch rechtzeitig vor dem
nun sich immer schneller bewegenden Schiffskdrper in Sicherheit bringen, wurden ihnen das Leben
.geschenkt®, ansonsten ......... — Kam das Boot aber trotz entferntem Keil nicht ins Gleiten, was auch
vorgekommen ist und sich schnell herumsprach, so nahmen Seeleute dieses als ein negatives Zeichen. Auf
einem solchen Schiff heuerte man dann nur sehr ungern an!

i TR 'ﬁ'..w‘.av—r- .‘:A'
s anal A REREIDE oo g

Abbildung 4
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Die Taufe

Eigentlich beginnt bei einem Schiffsleben alles erst richtig mit der Taufe des Bootes. Dieses einst
priesterliche Ritual ist in einigen Kulturen schon 4.000 Jahre v.Chr. nachgewiesen worden. Bei einem
Neubau ist es der Zeitpunkt, wenn das Schiff seinem ,nassen Element® Gbergeben wird (siehe oben),
wahrend bei einem gebrauchten Boot dieser Akt der ,Umtaufe® irgendwann nach dem Kauf und der
Ubergabe stattfindet.

Einer Schiffstaufe geht vorher
die Suche nach einem
.,sechten® Namen voraus.
Natlrlich muss ein solcher
Name - so der alte Brauch -
weiblich sein! Aus dem Eigner
als Namensgeber, Kapitan
Voss (méannlich), wird die
~KAPITAN VOSss* (weiblich und -
wie mir Historiker erklarten -
Ublicherweise bei Texten u.a.
in kursiv und in Kapitalchen
geschrieben). Es ware also
vielleicht angebracht, wenn

The '* Meteor ' just after leaving the ways.
o Mecteor * wady dem Srapellany,

A N Christening of the German Emperor’s Yacht, ** Meteor.,”"
Jeder naCh d|esem Brauch Taufe e, Merwor,” der Madhr des Denrochen Saisers.
verfahren wiirde.
. N bR COSYRIGHT, 180G, BY FAANZ MULD, FUBLISKER, NEW YORY,
Ein langer oder unaus- i
Abbildung 5

sprechlicher Name konnte
dann ein Problem darstellen, wenn es um die Suche nach diesem Schiff, um einen Seenotfall oder ahnliche
Falle geht ....

Selbst Erlebtes: Wir hatten in den 1960ern als Jugendliche einmal mit dem 15er Jollenkreuzer VULTUR VAGUS
eines Freundes etwas Schwierigkeiten in Danemark, als unsere Eltern uns dringend suchten,
da wir dort Uberraschenderweise fir etliche Tage eingeweht waren. Ein Schiff namens VULTUR
VAGUS, was etwa Ubersetzt so viel wie ,Herumziehender Wolf“bedeutet, war damals nur schwer
zu finden, denn wir hatten das Schiff erst kurz vorher (um-)getauft — und wer wusste von dem
neuen Namen. Und erst nach einer ganzen Weile erreichten uns Nachrichten (und dann auch
Geld, welches uns natirlich schon langst ausgegangen war, um uns wieder Lebensmittel
kaufen zu kdnnen). — Unser Spruch dazu lautete damals ,Wollt Ihr Euren Sohn noch retten, so
schickt ihm Geld und Zigaretten®.

Ublicherweise findet eine Taufe mit einer an einem Tampen gebundenen Flasche Sekt statt, die, mit Schwung
geworfen, am Bug zerschellen soll. Sollte die ,Zerstérung” der Flasche nicht funktionieren, soll dieses - so
das ,Gerlcht der Seeleute” - ein schlechtes Omen fur das Schiff sein, was tbrigens auch dann gilt, wenn
die Taufe (Stapellauf) gar an einem 13. stattfindet oder zudem sogar an einem solchen Freitag! Ein anderes
schlechtes Omen sei es, wenn die Flasche beim Wurf gar vorbeigeworfen wird.

Nun werden wir bei z.B. einer Jolle, besonders bei einer holzernen oder/und einem klassischen Schiff, eine
harte Sektflasche nicht am Bug zerschellen lassen wollen. Selbst bei grosseren Kunststoffbooten kéame
niemand auf eine solche Idee, denn mdgliche Zerstérungen am Boot waren u.U. die Folge.

Wir nehmen wohl eher ein gefllltes Sektglas und schlagen es gegen die Bug-Metallplatte oder die Bugleiste
des Vorderstevens. Aber selbst das Ausgiessen von Sekt Uber den Bugbereich wirde einer
Schiffs(um)taufe Gentige tun, - aber Sekt sollte es schon sein!
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Taufe
von Karl Rabe

Hei, wie seh' vom Stapel laufen

Froh mein neu gebautes Boot.

Wie soll ich die Jolle taufen?

Ach, das bringt mir schwere Not!
Welche von den Herzensfrauen

Soll des Schiffes Patin sein?
,Elsa“wiird' es gerne schauen,

Doch auch ,Irmgard” klingt gar fein.
In Betracht kommt auch ,Luise®,

Die wie Flautenwasser plauscht,
wahrend besser paldt zur Brise,
Wenn ,,Ortrud” durch Wogen rauscht.
,Herta®, diese wunderfeine,

ja, ihr Name zier' den Bug!

Aber dann zieht ,Wanda“ Leine,

Weil ich ihren Stolz erschlug.
Eigentlich, bei Preisverteilung,
Machte sich ,Sieglinde” gut.

Nur - wer bracht' dann Herzensheilung
Meiner eingeschnappten Ruth?

Abbildung 6a

Teufel, das sind harte Nisse So fur einen einz'len Herrn
Ei, wozu gibt's Kompromisse? - Boot, ich taufe dich: ,Mein Stern®,

(entnommen aus: Die Yacht Nri 26/1926, S 27)

Abbildung 6b

Abbildung 6¢

Abbildung 6d

Brauch ist es zum Beispiel, dass bei einer Taufe das Boot am Bug z.B. mit einer Girlande geschmtickt und
dann fur das Schiff, den Eigner und die Gaste eine Rede gehalten wird, in der von ,langer glicklicher Fahrt*
und sonstigen guten Wunschen gesprochen wird. Naturlich ,kann“ eine solche Rede nur von einer Frau
gehalten werden und nicht von dem - angeblich so starken - Geschlecht!

Anschliessend findet zumeist ein kleiner Umtrunk statt (mit oder ohne Happchen) und das Boot schwimmt

mit seinem neuen Namen im Wasser.
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Flaggen & Co.

Wie Flaggen (zumeist rechteckig), Wimpel (zumeist dreieckig) und Club-Stander (zumeist dreieckig) im
Mastbereich gesetzt werden, lernte jeder doch schon beim ehemaligen Segelschein ,A-Schein (heute:
»Sportbootfuhrerschein Binnen®) und dass solche Flaggen usw. nicht
,<ausgeweht sein sollen, also der hintere Teil nicht in ,Fetzen* vorhanden
ist!

Etwas anders sieht es mit der Nationalen (zumeist) am Heck aus (nattrlich
ebenfalls nicht ausgeweht!). Hier wird inzwischen bei Wassersportlern
haufig nach keiner Regel mehr verfahren. Doch dazu gibt es folgenden
beizubehaltenden Brauch: diese Flagge wird mit dem Aufgang der Sonne
gesetzt und bei deren Untergang wieder eingeholt, bzw. fein sduberlich um
den Flaggenstock gerollt (oder niedergeholt) und verstaut. — Heute findet
man leider immer mehr Schiffe, die unterwegs - geschweige denn im Hafen - auf das Setzen der eigenen
Nationale - also der Flagge des eigenen Lande - verzichten.

Abbildung 7

Bei einem Besuch in einem anderen Land, ist es selbstverstandlich, dass die eigene Nationale am zumeist
Heck und die kleine Nationale des Gastlandes unter der Steuerbord-Saling an der Flagg-Leine oder am
Steuerbord-Want gefahren wird.

Dieses Setzen der Nationale des zu besuchenden/der zu besuchenden Lander geschieht tibrigens schon
bei der Abfahrt aus dem Heimathafen. Auch bei der Riickfahrt ist das Setzen
dieser Flagge (ggf. auch Flaggen) angesagt. Der Grund liegt darin, dass der

Zoll uber den Besuch fremder Lander Bescheid wissen will. Darum muss
- zusatzlich beim Befahren eines anderen Zollgebietes oder spatestens beim
Einlaufen in einen auslandischen Hafen auch
immer die schwarz-weisse Zollflagge gesetzt
werden (3.Hilfsstander aus dem internationalen
Signalbuche oder - im Ausland - auch die gelbe
Flagge ,Q“ aus dem Flaggenalphabet). Ublicherweise meldet man sich von
alleine bei der Zollstation an und wieder ab. Im EU-Gebiet sind diese Flaggen

zumeist Uberflissig. Allerdings kann ausserhalb der EU das ,Vergessen® des
An- und Abmeldens beim Zoll zu Problemen und gar Geldstrafen flhren!

Abbildung 8

Abbildung 9

Bei besonderen Anlassen (z.B. Schiffstaufe oder Geburtstag) wird auch mal
,=uber die Toppen geflaggt. Entweder werden die der Buchstaben und Zahlen genommen, die dann im
Wechsel 2 Flaggen/1 Wimpel im gleichen Abstand hintereinander gebunden werden oder es werden - sofern
keine anderen vorhanden sind - bunte neutrale Flaggen oder Wimpel genommen, was aber nicht so Ublich
ist.

Einige Segler finden es jedoch ,besonders witzig“, wenn z.B. am Want oder
an der Flagg-Leine eine Totenkopfflagge gefihrt wird. Abgesehen von der
Historie dieser Flagge, erinnert diese die Gastgeber u.U. auch an unsere
nahere Vergangenheit, als die ,SS* der Faschisten dieses Zeichen flhrte!
Ebenfalls kann es in einem anderen
Land als eine Beleidigung verstanden
werden. — Also sollten Segler usw.
diese Flagge nicht hissen, selbst wenn
der Name ,Pirat® gerade bei einer
derartigen Jolle etwas mit dieser Flagge
zu tun hat, die um das Jahr 1700
erstmalig von einem franzdsischen
Piraten gesetzt wurde.

Abbildung 10

Abbildung 11
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Anlegen im Hafen

Es gibt Segler und andere Wassersportler, die mit ihrem Boot immer die Letzten beim Verlassen eines

Hafens sind und dann auch als Letzte einen neuen Hafen erreichen und dann naturlich keinen guten
== — | Liegeplatz mehr in Zielhafen bekommen.

|| Wenn jedenfalls endlich der neue Hafen erreicht wurde, hat
es sicher schon jeder erlebt, dass dann auf dem Kai, der
Mole oder dem Steg Leute stehen, die ,ihre Hande in den
Taschen warmen“ und vielleicht auch noch ein paar
unqualifizierte Spriiche loslassen. Auch auf Nachbarschiffen
bewegen sich manche nur, um von dort einen vermeintlich
entstehenden Schaden am eigenen Boot abzuwehren und
nicht unbedingt um dem ankommenden Boot zu helfen!

| Falls unginstige oder starke Winde herrschen, ist jeder wohl
froh, wenn er auf dem schnellsten Wege sein Schiff in einem
Hafen sicher festmachen kann!

Abbildung 12

Selbst Erlebtes: Als wir bei sehr, sehr schlechtem Wetter mit einem grosseren Segelboot in einen Hafen an der
franzosischen Mittelmeerkuste einliefen und dann eine leere Box ansteuerten, blies der Wind
derart stark von Steuerbord, dass unsere Maschine einfach nicht gegen den Seitenwind
ankam, da der Wind das Heck immer wieder abdrehen liess. Zum Gluck kam der Hafenmeister
mit einem ,Deuboot” (Schubboot) und gab uns am Heck backbords schiebenderweise die nétige
Kraft, um endlich in die Box und an den Steg zu gelangen.

Es ist doch eine klare Selbstverstandlichkeit, dass man als Wassersportler einem hereinkommenden Schiff
einen Platz anweist, dem anlegenden Schiff hilft, die Leinen annimmt und diese sicher fixiert! Spater kdnnen
die Angekommenen die Verbindung nach eigenem Gusto verandern - mit z.B. eine ,Spring*“.

Der Hafenmeister sollte dann umgehend eigenstandig aufgesucht werden, um sich anzumelden, den
gewabhlten Liegeplatz absegnen zu lassen und natirlich das Hafengeld zu bezahlen (wird inzwischen nicht
selten ,vergessen®).

Aber es kann auch passieren, dass man in einem schon vollen Hafen im ,Packchen” liegen muss, weil -
trotz des geringen Tiefganges z.B. eine Jolle - alles belegt ist. Selbstverstandlich fragt eine Jollen-Besatzung
(wie jede Crew mit einem anderen Boot auch) vorher, ob ein seitliches Anlegen gestattet ist! .... und dieses
wird Ublicherweise nicht verneint.

Dass dann ausreichend Fender ausgebracht werden, um vielleicht im Hafen bei einem ggf. vorhandenen
Schwell jegliche Beschadigung zu verhindern, ist wohl ebenfalls ganz selbstverstandlich.

Um dann an Land zu gelangen, muss man zwangslaufig Uber die anderen Boote klettern®.
Selbstverstandlich wird sich die Crew des nicht direkt an der Pier/Mole liegenden Bootes ganz leise
verhalten und nicht ,wie Elefanten Uber die Decks trampeln® und andere Boote dabei zudem nicht unnétig
in ,Schwingungen® versetzten. Auch wird selbstverstandlich nicht der Weg durch die Plicht der Mitlieger
gewabhlt, sondern - Hoflichkeit und die Intimsphare anderer Segler sind Trumpf - der Weg zum Land Uber
das Vordeck der anderen Schiffe und entsprechend zuriickgenommen. Naturlich betritt man ein anderes
Boot nur mit sauberen Schuhen (notfalls werden diese zwischen Steg und dem eigenen Boot ausgezogen)!
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Im Hafen

Uberhaupt hat sich in den Héafen vieles geandert. Nicht nur, dass diese grésser (und manchmal auch
komfortabler; aber haufig nicht mehr so romantisch) geworden sind, sondern auch, dass die ,Larmquellen®
andere geworden sind. Friher kam der ,Larm* in erster Linie von Méwen, den Motoren der Fischkutter,
schlagenden Fallen oder dem Wind selber. — Ubrigens kann man seine eigenen Fallen bei Wind auch mit
einem Béandsel am Mast festbinden, damit wenigstens diese Gerauschquelle fur alle verringert/vermieden
wird.

So mancher Bootseigner vergisst bei seinem Verhalten im Hafen (und auch anderswo) dabei sein gutes
Benehmen und den - sinngeméassen Satz eines bekannten Franzosen = darum nochmals:

,,Die Freiheit des Einzelnen findet ihre Grenzen an den Grenzen der Freiheit des Anderen!*

Auch wenn eine Party auf einem Schiff etwas Besonderes (?) ist, so konnen doch wohl die anderen
Bootsbesatzungen erwarten, dass spatestens um 22.00 Uhr der Larm sich so auf ein Minimalmass
reduziert, dass andere in Ruhe z.B. schlafen kénnen! — Bei einem grésseren Boot ware eine vorherige
Ankundigung bei den Nachbarn und ggf. eine ausgesprochen Einladung bestimmt nicht verkehrt!

Es muss also nicht sein, dass durch Musik, laute Gesprache usw., die in der sonst nachtlichen Hafenruhe
sehr gut zu horen sind (Wasserflachen Ubertragen - besonders bei Nacht - ausserst gut), andere im Hafen
beeintrachtigt werden; es sollte eigentlich eine Selbstverstandlichkeit sein!

Die inzwischen in den Hafen haufig vorhandenen gut ausgestatteten Wasch- und Toilettenrdume sollten
nach der Benutzung so verlassen werden, wie sie vorgefunden worden sind. Allerdings gibt es immer wieder
Mitmenschen, die diese Rdume wie ein ,Sch...stall* hinterlassen! Nun bricht sich ,keiner die Finger”, wenn
man als Spaterkommender diese Hinterlassenschaften (z.B. Zahncreme oder Haare im Waschbecken/in
der Dusche usw.) selbst beseitigt und eben nicht wartet, bis die Reinigungskraft dieses tut.

Sehr haufig befinden sich neben Wasch- und Toilettenraumen die verschiedenen Container fur Abfélle. Bitte
hier so sortieren, wie es die ortlichen Bestimmungen fur richtig halten.

Ein gutes Kontakthalten zu den Leuten auf Nachbarbooten ist sehr wichtig, denn dann schaut jeder auch
einmal nach links und rechts und ob da sich jemand bei Abwesenheit unbefugt auf einem Schiff befindet!
Um dieses zu fordern ,tut es nicht weh®, wenn ein Frihaufsteher am Vorabend die Nachbarbesatzungen
gefragt hat, ob diese denn morgens gerne Brétchen hatten - und diese dann auch mitgebracht werden.

Gerade im Ausland ohne Euro-Wahrung sollte immer ausreichend die Landeswahrung zur Verfligung
stehen, um erforderliche Ausgaben zu tatigen. Ein vorheriger Umtausch bei der eigenen Bank zuhause ist
ausserdem zumeist wesentlich gunstiger.

Nun ist nicht jeder der z.B. danischen oder schwedischen Sprache
machtig, aber es macht im Ausland auf alle Falle einen sehr guten
Eindruck, wenn sich jemand darum bemuht, diese Sprache - wenn auch
vielleicht radebrechend - zu sprechen. Ein dafir nétiger Sprachfihrer
an Bord waére also angebracht.

Sinn macht es ebenfalls, wenn mit Bus oder Féhre Ausflige (z.B. zu
nachstgrossten Stadt) unternommen werden, um ,Land und Leute*
kennenzulernen.

Abbildung 13
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Verlassen des Hafens

Wil man am nachsten Morgen sehr, sehr frith wieder los, dann sollte dieses Ablegen leise vonstattengehen,

denn sehr wahrscheinlich wollen andere noch schlafen und eben noch nicht ,geweckt werden! —
Sinnvollerweise hat man, wenn ein frihes Auslaufen feststeht, die Nachbarlieger dartiber vorher informiert.

Um nun die eigene Mannschaft rechtzeitig aus den Trdumen zu holen, wird hauf|g heute noch der Ruf
.Reise, Reise" benutzt. Es handelt sich dabei um eine Verballhornung des
englischen ,rise up, rise up‘, was Ubersetzt etwa ,sich erheben®
,2aufstehen” bedeutet.

Selbstverstandlich verlasst man den Hafen, den Steg, die Mole, die Box
so, wie man diese bei seiner Ankunft vorgefunden hatte. Dieses gilt auch
fur die dort ggf. vorgefundenen Festmacher usw. — Und ein
abschliessendes Winken an die Bleibenden fur die nette Nachbarschaft
schadet auch nicht.

Abbildung 14
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Abbildung 15

Alkohol ist an Bord wahrend der Fahrt in heutigen Zeiten keinesfalls
angebracht, da es einfach zu viele Boote gibt und die Aufmerksamkeit
bekanntlich durch eine solche Flissigkeit beeintréchtigt wird. Also wird
ein verantwortungsvoller Skipper nicht auf See oder zuvor Alkohol
trinken!

Auf dem Boot meiner Eltern in den 1960ern warteten bei langeren Torns
alle nur darauf, dass wir - nach Besuch der Zollstation - die ,See-
Grenze* Uberquerten, um dann die Transit-Kartons mit ihrem sehr
kostengunstigen Inhalt - und eben auch den Flaschen (zumeist
1 I-Flaschen; fur mich waren damals nur die Kaugummis interessant)
- 6ffnen zu kdnnen; - aber das war damals!

Eine Transit-Liste (nebenstehendes Titelblatt aus dem Jahre 1971)
beinhaltete z.B. folgende zollfreien Preise (heute = ,zur Erbauung®):

LAalborger Jubildumsaquavit:

4,30 DM* (heute: ca. 16,99 €),
,Ballantine’s Whisky:

6,70 DM* (heute: ca. 13,49 €),
,Bacardi Rum, Carta Blanca:

6,60 DM* (heute: ca. 12,49 €),
»,Chivas Regal (12 Jahre):

18,80 DM* (heute: ca. 24,49 €),

,Krim-Sekt, rot:

9,75 DM* (heute: ca. 11,99 €),
~Kaugummi Doublemint, Karton:

3,80 DM* (heute: kein Kartonpreis gefunden).

Dennoch will ich etwas zum Brauch dazu sagen: Der alte Ruf
.Besanschot an“, der seit Anfang des 17.Jahrhunderts Uberliefert ist
und bei dem alle Besatzungsmitglieder sofort zum Empfang einer
Portion Hochprozentigen antraten, ist inzwischen nicht mehr so
aktuell. Heute geht es etwas formloser zu und es hat sich (leider)

eingebulrgert, dass nach dem Ablegen vom Steg und bei dem Erreichen des offenen Wassers eine Flasche
entkorkt wird, um den Inhalt zu ,kontrollieren®. Jedes Besatzungsmitglied erhalt dann ein (kleines) Glas ,zum
Kosten® (=nicht O.K.) oder direkt aus der Flasche. Doch bevor dieses Nass an den Mund gefuhrt wird, erhélt
zuerst ,Gott Neptun® seine brauchmassige Portion (=0.K.). Wenn diese ,Gdéttergabe“ unterbleibt, dann - so

alte Fahrensleute - gibt es schlechtes Wetter, bzw. die Winde
werden zu stark oder zu schwach oder kommen aus der
falschen Richtung.

Ist das Schiff dann wieder glicklich in einem Hafen angelangt
und die Verbindung sicher zum Land hergestellt, so ist es
diesmal der ,Anleger®, der abermals die Lippen benetzt
(=0.K.).

Aber bitte - wenn es schon ,unbedingt® sein muss - mit dem
Alkohol ,sparsam® umgehen, denn, wie bei einem Auto,
gelten fur den Genuss vor und wahrend der Segelei oder auf
einem sonstigen Boot jeweils die gleichen, bzw. ahnlichen
gesetzmassigen Bestimmungen!

Abbildung 16
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Begegnung auf See / dem See

Die Anzahl der Segel- und sonstiger Boote hat sich auf allen Wasserflachen inzwischen sehr stark

vermehrt, dennoch gibt es einen netten Brauch, den zu erhalten es sich lohnt: man grusst einander zu, bzw.
zurtick - und es ist nicht schlimm, wenn man selbst zuerst grusst!

Mit den Fahrern von Motorbooten haben manche Segler unterwegs so ihre Probleme (wegen der nicht

Windfdrle 0.

Abbildung 17

verstandlichen, aber doch bekannten Animositéten). Doch auch diese sollten
gegrusst werden, denn u.U. kann jeder von uns (z.B. bei Flaute, Mastbruch
und gar Kenterung) die Hilfe eines solchen Fahrzeuges dann dringend
bendtigen (und umgekehrt)!

Das Dippen einer Flagge als Gruss (mehrmaliges Auf- und Niederholen der
National-Flagge) ist ziemlich aus der Mode gekommen, man hebt nur noch
die Hand, ruft sich gute Winsche zu oder fragt nach dem Woher und Wohin,
- wenn der Abstand zueinander es denn ermdglicht.

Selbst Erlebtes: In meiner Kindheit in Kiel hat mein Vater unterwegs bei
Begegnung mit dem einen oder anderen Schiff der Bundes-
marine o.a. einmal die eigene Nationale gedippt und erhielt
als Antwort, dass auf dem grossen Marineschiff deren Flagge
ebenfalls gedippt wurde!

Ubrigens sollte ein gutes Fernglas - idealerweise mit einem eingeblendeten
Kompass - immer parat liegen, denn es gibt eigentlich immer etwas zu
beobachten: z.B. Kistenlinien oder Schweinswale oder ggf. auch ein Schiff,
das Probleme hat und man helfen kdnnte. Natirlich dient das Glas in erster
Linie, um im Rahmen der Navigation Bojen, Pricken, Tonnen u.a.
auszumachen. Und dass auf See ein Fernglas nur benutzt wird, wenn dabei
sicherheitshalber der Riemen um den Hals hangt, ist auch selbstverstandlich
(denn ggf. geht das Glas sonst schnell ,auf Tiefe").

Abbildung 18
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Hilfeleistung! = Bergelohn ?

Helfen? — Hierbei handelt es sich eigentlich um eine ganz eindeutige Selbstverstandlichkeit! Doch scheinen
sich in diesem Punkt die Sitten leider etwas geandert zu haben. Es kommt immer haufiger vor, dass das
eine Boot sich in Not befindet und andere Schiffe sich - trotz eindeutiger (vorgeschriebener)
Notsignalgebung - nicht darum kimmern (die Zeitschrift ,Segeln® berichtete einmal in ihrer Nummer 10/98
von einem besonders eklatanten Fall). Damit ist ganz klar ein Straftatbestand erfullt (=,unterlassene
Hilfeleistung®); in der KVR (Kollisionsverhitungsregeln) stehen entsprechende Zeilen! Wir sollten uns in
einem solchen Fall Daten merken (Schiffsname, Uhrzeit, ggf. Photo usw.) und Anzeige erstatten! — Es soll
auch schon vorgekommen sein, dass bei der Kenterung z.B. einer Jolle, wonach etliche Gegensténde im
Wasser trieben, diese Dinge von anderen Booten ,mitgenommen*® wurden (=,Diebstahl®)!

In anderen Fallen wurden hilfsbedurftige Schiffe ,netterweise” in den nachsten Hafen geschleppt, doch dann
kam der ,Hammer“: diese ,netten“ Menschen verlangten dann einen richtigen ,Bergelohn®! Manche dieser
Angelegenheiten gingen spater zum Teil bis vor das Gericht und dort haben solche , Typen® auch noch
Recht bekommen!

Ein Tip kann dazu zur Vorbeugung gegeben werden: nie die Schlepptrosse des schleppenden Fahrzeuges
am eigenen Schiff befestigen! Notfalls dessen Trosse mit der eigenen - am eigenen Schiff befestigt -
verlangern! ... und sich nie zu schnell schleppen lassen! — Und was die Befestigung am eigenen Schiff
betrifft, so ware beim Abgeschlepptwerden sinnvoll, wenn der Tampen nicht nur am Bugpoller fixiert wird.
Es sollte versucht werden, dass die Zugkréfte auch auf z.B. Backbord- und Steuerbord-Klampen verteilt
werden. ..... und vorher mit dem schleppenden Eigner unbedingt die Schleppgeschwindigkeit abklaren!

Also: selbstverstandlich helfen sich Segler (incl. der Motorbootfahrer) grundsétzlich untereinander, ohne
natirlich einen Bergelohn zu verlangen! Und es ist doch wohl vollkommen klar, dass im Wasser treibende
Gegenstande eingesammelt und dem Eigentimer zurtickgegeben werden! Was auch fur die Dinge gilt, die
aus Versehen Uber Bord gegangen sind. Dabei ist es nicht ungewohnlich und zudem eine nette Geste, dass
fur die Hilfe ein (kleines) Geschenk usw. den Besitzer wechselt.

Jedes andere Handeln ware nicht nur ein eklatanter Verstoss gegen die ,Seemannschaft (ob nun neuer
oder alter Brauch)!

Selbst Erlebtes: Wir befanden uns auf dem ljsselmeer und lbten gerade das beriihmte und sehr sinnvolle
»~Mann-Uber-Bord-Manéver”. Dabei hatte ich klammheimlich einen Fender (iber Bord gleiten
lassen und erst nach einigem Abstand den nétigen Ausruf getatigt. Ein anderes Segelboot sah
unseren Fender und kam uns seinerseits mit einer sehr schnellen Wende zuvor und fischte
diesen auf. Unser Mandver konnten wir nattirlich dadurch vergessen. Der nette Segler brachte
uns - in der Annahme, dass uns dieser Gegenstand aus Versehen lbergangen sein - den
Fender zuruck ...... und bekam selbstverstandlich als Dankeschdn eine Dose Bier
hintibergeworfen.

Wenn es allerdings zu einer richtigen Havarie, einem richtigen Seenotfall kommt und andere helfen, dann
wird sich die durch den Eigner hoffentlich abgeschlossene (in ausreichender Héhe=?) Versicherung mit
dem Fall beschéftigen.

Ubrigens sollte jeder nicht nur das ,Mann-iiber-Bord-Mandver* regelméssig tiben, sondern auch den Weg,
um die Uber Bord gegangene Person wieder an Bord zu bekommen! Ist ndmlich keine Badeleiter vorhanden,
durfte das bei den heute sehr hochbordigen Booten Schwierigkeiten bereiten. Entsprechend vorbereitetes
Tauwerk sollte vorhanden sein und vielleicht auch geibt werden, wie man jemanden z.B. mit dem ins
Wasser gelassene Gross mittels einer Winsch an Bord bekommt. Das berihmte Mandéver (,das Erreichen
einer Boje“) dient schliesslich nur dazu, um jemanden im Wasser befindlich schnell zu erreichen und
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Wind und Wetter

Wir kénnen diese Faktoren nicht beeinflussen - ,eigentlich“. Da aber Wind und Wetter fiir uns ganz
entscheidend sind, hatten die alten Seeleute einige Sitten, Regeln, Brauche, die manchmal auch heute
noch gepflegt werden.

So ist beispielsweise das Pfeifen an Bord ,unter Strafe“ verboten,
sofern es sich nicht um eine Bootsmanns-Pfeife handelt. Wenn jemand
auf einem Segelschiff pfeift, dann ,kommt bestimmt schlechtes Wetter
oder der Wind wird widrig“ - so sagten manche Segler.

Sollten wir nun in eine Flaute kommen, so soll das Kratzen am Mast zu
einer Brise verhelfen. Ob das allerdings wirklich hilft ........ ?

Aber auch in anderer Hinsicht spielen Wind und Wetter fir uns eine
grosse Rolle: bei schlechtem Wetter oder starkem Wind wird
vernlnftigerweise niemand den ,sicheren Port“ verlassen, um seinen
nachsten geplanten Hafen doch erreichen zu wollen ....... wenn nicht
das Schiff fur ein solches Wetter geeignet ist, wenn nicht vorher alle
Vorbereitungen dafir getroffen worden sind und wenn nicht der
Skipper Uber eine ausreichende und erfahrene Besatzung verfugt!

Und das Tragen eine gepriften (!) automatischen Rettungsweste wére
mehr als ratsam, wenn das Wetter einiges mehr als nur eine Flaute
ergibt.

Abbildung 19

L~Seemannschaft | - Brauche und Verhalten®, 2.Auflage, 2022/2023 © Bernd Klabunde Seite 15




Das ,.Classic Forum* prasentiert: _
Informationen

Fachartikel zu gestern
— Historisches - und heute

Sicherheit an Bord

Ansonsten ist unter dem Begriff ,Seemannschaft‘ natiirlich auch das Thema ,Sicherheit* gemeint.

Eigentlich ist dieses eine ganz normale Praxis beim Segeln und auf anderen Booten, doch wird diese haufig
straflich vernachlassigt.

Bei entsprechenden Winden oder bei einem schweren Wetter wird ein Schiff
erst gar nicht den Hafen verlassen oder es wird ,seefest” gemacht (siehe ,Wind
und Wetter?). Dieses bedeutet, dass alles an Bord gesichert wird und alle
notigen Vorkehrungen getroffen werden (Rettungswesten mit doppelten (1)
Lifebelts, Life-Leinen an Deck, usw.) - und zwar schon vor der Abfahrt. Auf alle
Félle aber rechtzeitig, bevor ,es losgeht"!

Abbildung 20 Ebenfalls macht es Sinn, wenn der Motor bei schwerem Wetter immer im
Leerlauf mitlauft. Bricht etwas in der Takelage oder ein Segel reisst, dann ist
sofort der Motor zur Stelle, um ein Querschlagen im Seegang zu
verhindern.

Ebenso gehort zur Sicherheit an Bord, dass vor der Abfahrt alles auf
Funktionstuchtigkeit Uberprift wird und nichts durch die Gegend fliegen
kann. — Ggf. vorhandene Anschlisse fur Wasser, Gas 0.4. sind
ausserdem fest zu verschliessen. — Auch sollte das Ankergeschirr
immer klariert sein.

Auch das beriihmte ,Uber-Bord-Mandver® sollte nicht nur geiibt
werden! Egal welche Methode angewandt wird, um zu dieser Person
zu gelangen, es ist noch viel wichtiger zu Uben wie dann eine solche Abbildung 21
Person wieder an Bord geholt werden kann. Das gilt besonders bei
(modernen) Booten, die Uber einen sehr hohen Freibord verfigen.

Das gerade bei Nachts-Segelei immer ein 2.Mann mit Wache geht, ist selbstverstandlich. Besonders die
»=Hundswache/Hundewache* zwischen 00.00 und 04.00 Uhr ist fur ein unabsichtliches und sehr gefahrliches
Einnicken pradestiniert. — Ein Wachgénger - egal zu welcher Zeit des Tages - sollte immer mit dem
Erforderlichen ausgestattet werden, damit ihm die Zeit nicht zu lang wird und er es an Aufmerksamkeit nicht
missen lasst (besonders z.B. nachts: warme Getranke, etwas zu essen usw.).

Ubrigens sollte an Bord Segelschuhe getragen und dort nicht barfuss rumgelaufen werden, denn ohne
Schuhe ist wenig Halt zu finden und ein nasses Deck kann zur Rutschbahn werden - Knochenbriiche
inklusive!

Solche Situationen werden leider immer mehr auf die leichte Schulter genommen und dann bleibt keine Zeit
mehr fir die erforderlichen Massnahmen. Die Konsequenz kann dann der nétige (eigentlich unnétige)
Einsatz von Rettungsfahrzeugen der DGzRS 0.4. sein!

Dass fiir einen sich doch ergebenden Seenotfall sich entsprechende Ausriistung an Bord befindet, sagt uns
schon die eigene Vernunft = also eine Selbstverstandlichkeit!
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Navigation

Zur Sicherheit gehort natiirlich auch die Navigation! Nun ist es heute so, dass sich viele nur noch auf die

Abbildung 22

elektronischen Instrumente verlassen, d.h. Gerate mit GPS, Kartenplotter
usw. Doch ,Gnade Gott“, wenn dann der
Strom ausfallt oder diese Gerate sonstwie
nicht mehr funktionieren!

Der Navigation mit Karte, Kompass und
Log unter Bertcksichtigung von Strom-
und Windversatz wird immer weniger
Aufmerksamkeit geschenkt und
hoffentlich gibt es dann jemanden, der
sich mit dem Mitkoppeln an einer Seekarte
genugend auskennt - dann, wenn die
gesamte Elektrik ausfallt und es kein GPS,
keinen Kartenplotter mehr gibt! Ubrigens
ware es sinnvoll - neben dem GPS -

parallel weiter an der Karte den Kurs zu arbeiten.

Das alleinige Verlassen auf diese modernen Geratschaften stellt meiner

Abbildung 23

Ansicht nach eine hochgefahrliche Entwicklung dar, die in Zukunft noch grosse Probleme bringen kann!

Und was das Logbuch betrifft, welches immer haufiger nicht mehr gefuhrt wird (!), so sollte dieses auch
wahrend der Fahrt gefihrt werden (Kurse, Windverhaltnisse, Sichtungen, Uhrzeiten usw.). Im Fall der Falle
kann z.B. eine Versicherung dadurch feststellen, ob das Schiff verantwortungsvoll geftihrt worden ist. Nur
am Abend im Hafen Eintragungen vorzunehmen, das entspricht einem ,Tagebuch®, aber keinem Logbuch!

Selbst Erlebtes:

Selbst Erlebtes:

Als meine Frau und ich einmal auf einem Frachtschiff als Passagiere mitfuhren, erlebten wir
nachts bei zudem starken Nebel auf der Brucke, wo wir uns Tag und Nacht immer aufhalten
durften, die Gefahrlichkeit von unzureichender Beleuchtung eines Schiffes. — Wir waren auf
dem Wege von Bremerhaven zurick nach Hamburg und an der Westseite des Elbe-
Fahrwassers (an der Tonnenlinie) war auf dem Radar ein sich bewegender Punkt zu erkennen,
den sich auch die verschiedenen Radarstationen nicht erklaren konnten, die bereits von
verschiedenen anderen Schiffen diesbeztiglich befragt worden waren. Erst als wir an diesem
~Punkt“ dicht vorbeifuhren erkannten wir, dass es sich um eine gréssere segelnde Ketsch
handelte. Und dieser doch schon grésserer Segler hatte ,Funzeln” als Positionslampen und
fuhr bei diesem schlechten Wetter im Fahrwasser. Bei der ungeniigenden Sicht in dieser
Nacht, dem Tempo der heutigen Frachtschiffe und dem Betrieb auf der Elbe hétte es zu einer
Kollision kommen kénnen, da der Traditionssegler viel zu spét erkannt worden ware. — Warum
der dortige Skipper nicht mit einem Scheinwerfer, der eigentlich zur Standard-Ausriistung auf
einem Schiff gehdren sollte - sein grosses weisses Segel nicht angestrahlt hat, um seine
Sichtbarkeit allein zur eigenen Sicherheit ganz entscheidend zu erhéhen, war allen auf der
Briicke vollkommen unverstandlich und wurde fur unverantwortlich angesehen. — Jedenfalls
wurden die Radarstationen dann dber diesen ,,Punkt” informiert.

Und dass ,,Segelscheine haben* und ,Segeln kénnen* nicht immer miteinander einher gehen,
erlebte ich anfangs der 1960er auf dem Boot meiner Eltern. — Eigentlich wollte mein Vater von
Kiel um Skjoldnaes herum (=Westspitze der Insel ZArg) direkt den danischen Hafen von
FAraskebing erreichen, wobei wir einen etwas starkeren Wind aus WNW hatten. Allerdings
hatte er bei seinem Kompasskurs (,ER sass am Rohr®) nicht Strom- und Windversatz
einkalkuliert, so dass wir mit der MAIKA (so hiess der ,45er Nationale Kreuzer meiner Eltern)
etwa mittig der SW-Kuste kamen und nun gegen Wind und Wellen ankreuzen mussten, um
die ostliche Inselspitze runden zu kdnnen. Hinzu kam, dass plétzlich das Grossfall brach. Also
Anker raus, denn der alte Motor sprang - wie leider viel zu oft - nicht an und mein Vater musste
in den Mast. — Eine durchaus gefahrliche Situation, da meine Mutter vom Segeln keine Ahnung
hatte (,ER hatte ja schliesslich einen B-Schein®) und ich noch keine 14 Jahre war.

Auch hier zeigt wieder einmal, dass unterwegs mit allem gerechnet werden muss und sich ein Skipper
selbstverstandlich entsprechend einstellen und verhalten sollte!
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Naturschutz

Eigentlich ist es fiir jemanden, der mit einem Boot unterwegs ist - besonders fiir einen Jollen-Segler - ganz

normal=selbstverstandlich, dass die Natur geschont wird! Dazu gibt es die bekannten ,10 Goldenen Regeln®
fur das Verhalten von Wassersportlern in der Natur, die ich hier nochmals in das Gedéchtnis rufen mochte:

1.

10.

Meiden Sie das Einfahren in Rohrichtbestande, Schilfgiirtel und alle sonstigen dicht[ =

und unubersichtlich bewachsenen Uferpartien. Meiden Sie dartiber hinaus Kies-, '
Sand- und Schlammbanke (Rast- und Aufenthaltsplatz von Végeln) sowie Ufergehdlze.
Meiden Sie auch seichte Gewasser (Laichgebiete), insbesondere solche mit
Wasserpflanzen.

Halten Sie einen ausreichenden Mindestabstand zu Rohrichtbestanden, Schilf-
gurteln und anderen unibersichtlich bewachsenen Uferpartien sowie Ufergehdlzen
- auf breiten Flissen beispielsweise 30 bis 50 Meter.

Befolgen Sie in Naturschutzgebieten unbedingt die geltenden Vorschriften. Haufig [ ™\,
ist Wassersport in Naturschutzgebieten ganzjéhrig, zumindest zeitweise, vdllig ’
untersagt oder nur unter bestimmten Bedingungen maoglich.

Nehmen Sie in ,Feuchtgebieten von internationaler Bedeutung” bei der Ausiibung
von Wassersport besondere Riicksicht. Diese Gebiete dienen als Lebensstatte
seltener Tier- und Pflanzenarten und sind daher besonders schutzwirdig.

Benutzen Sie beim Landen die dafiir vorgesehen Platze oder solche Stellen, an
denen sichtbar kein Schaden angerichtet werden kann.

Nahern Sie sich auch von Land her nicht Schilfgiirteln und der sonstigen dichten
Ufervegetation, um nicht in den Lebensraum von Vdgeln, Fischen, Kleintieren und Pflanzen einzudringen
und diese zu gefahrden.

Laufen Sie im Bereich der Watten keine Seehundbénke an, um die Tiere nicht zu stéren oder zu vertreiben.
Halten Sie mindestens 300 bis 500 Meter Abstand zu Seehundliegeplatzen und Vogelansammlungen und
bleiben Sie hier auf jeden Fall in der Nahe des markierten Fahrwassers. Bewegen Sie sich hier mit langsamer
Fahrt.

Beobachten und fotografieren Sie Tiere mdglichst nur aus der Ferne.

Helfen Sie, das Wasser sauber zu halten, Abfélle gehéren nicht ins Wasser, insbesondere nicht der Inhalt
von Chemietoiletten. Diese Abfalle missen, genauso wie Altble, in bestehenden Sammelstellen der Hafen
abgegeben werden. Benutzen Sie in Hafen selbst ausschliesslich die sanitaren Anlagen an Land. Lassen
Sie beim Stilliegen den Motor lhres Bootes nicht unnétig laufen, um die Umwelt nicht zuséatzlich durch Léarm und
Abgase zu belasten.

Machen Sie sich diese Regeln zu eigen und informieren Sie sich vor lhren Fahrten Uber die fiir Ihr Fahrgebiet
bestehenden Bestimmungen. Sorgen Sie dafur, dass diese Kenntnisse und Ihr eigenes vorbildliche Verhalten
gegenuber der Umwelt auch an die Jugend und vor allem an nicht-organisierte Wassersportler weitergeben
werden.

Abbildung 24

Jede Seglerin, jeder Segler und auch alle anderen Wassersportler werden diese Regeln gerne beherzigen,
denn man muss nicht ,grin“ sein, um daftr vollkommen Verstandnis zu haben! — Und selbst wenn es sich
nicht um schitzenswerte Bereiche handelt, ware es doch - eigentlich - ganz selbstverstandlich, wenn wir
diese Orte so verlassen, wie wir sie vorgefunden haben. ,Wildes“ Anlegen kann bestimmt romantisch (!)
sein, aber bitte immer auch die Interessen moglicher Anderer berticksichtigen (und das kénnten z.B. auch
Tiere sein)!

Und ausserdem gibt es noch einen wichtigen Hinweis, den wir - eigentlich - noch aus unseren Prifungen
fur die Segelscheine kennen muissten:

»S0g und Wellenschlag vermeiden*

Gemeint ist damit, dass in Uferndhe - ob nun Kuste, Kanal oder Fluss - dann die Geschwindigkeit zu
reduzieren ist. Eine allgemeine Regel, obwohl diese zumeist bei einer Fahrt unter Motor zutreffen wird.
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.... und sonst ....?

So gibt es eine Reihe von weiteren Punkten, die wir Wassersportler - demzufolge auch die Eigner selbst
von z.B. Piraten-Jollen - nicht vergessen sollten:

Die Skipperin / der Skipper

Der Skipper/Der Kapitan ist die wichtigste und 1.Person an Bord eines
Schiffes (,an zweiter Stelle kommt UGbrigens der Koch®), denn er tragt in
allen Fallen die volle Verantwortung fur Schiff und Mannschaft (auch in
versicherungstechnischer und ggf. strafrechtlicher Hinsicht)! Er allein hat
das Sagen (eben: ,Master next God“) und bestimmt was geschieht oder | §
nicht. Zumeist ist der Skipper ausserdem vom Wachdienst ausgenommen.

Es ist also nicht verwunderlich, wenn der Skipper von der Besatzung
Lverwohnt* wird, damit ihm seine gute Laune ja nicht abhandenkommt!

Die Rudergéangerin / der Ruderganger

Fur diese Person gibt es einen Spruch, der weiterhin seine Gltigkeit
besitzt: ,Der Mann am Rohr geht vor!” (oder auch die Frau). Gemeint ist
damit, dass diejenige/derjenige von ,allen zu umsorgen ist‘. Winsche
nach Getranken, etwas zum Essen usw. sind ,unverzuglich® zu erfillen, & R
denn die Person am Rohr - also an der Pinne oder dem Steuerrad - ist Abbildung 25

dann in schiffstechnischer Hinsicht immer die (zweit-)wichtigste Person.
Natdrlich nach dem Kapitan!

Kombiise

Auf manchen Schiffen ist der Koch in der Kombiise natirlich eine ganz wichtige Persone an Bord, denn
er ist fur das leibliche Wohl der gesamten Besatzung zustandig. Wenn der Koch schlecht arbeitet, das
Essen nicht schmeckt, dann ist ,dicke Luft‘! Und eine schlechte Laune des Kapitdns und der Besatzung
beeintrachtigt auch das gesamte Miteinander.

An Bord ist es bei Yachten Ublich, dass diejenige Person, die das Essen zubereitet (ob Frihstlck oder
gekocht wird), dazu nicht die ,Backschaft® Gbernehmen muss.

Diese ,Backschaft, also das Auftischen, Abrdumen, Abwaschen und alles
dazu wieder ,Klar Schiff machen (wird auch ,Backen und Banken®
genannt), wozu ebenfalls Hilfsarbeiten gehdren (Schélen der Kartoffeln
u.a.), haben dann die anderen Besatzungsmitglieder zu Ubernehmen
(ausser selbstverstandlich der Skipper).

Der Einkauf wird meistens vorher mit der Crew abgesprochen und
beriicksichtigt naturlich die vorhandenen finanziellen Mittel. Gerade bei
langeren Torns ist der gebunkerte Proviant also nicht unerschdpflich.

Ublicherweise beteiligt sich jedes Crew-Mitglied mit einem festen und
gleichen Betrag an den Kosten, die bei einer solchen Reise anfallen.
Damit ist aber nicht nur der Aufwand fur die Verpflegung gemeint, Abbildung 26
sondern es kommen Hafengeld, Geld fur die Duschen im Hafen usw.
ebenfalls hinzu. Nicht selten ist der Skipper von derartigen Zahlungen befreit.

TIP: An Bord ist das Herstellen von Fischmahlzeiten durchaus ublich. Nach der Verarbeitung
des Fisches riechen die Hande jedoch sehr haufig nicht gerade angenehm. Um diesen
unangenehmen Geruch zu entfernen sollten die Hande mit einer Mischung aus Zahncreme
und Salz griindlich eingerieben und dann abgespult werden.
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Mitmachen

Normalerweise gibt es fir die Aufteilung der
Arbeiten auf einem Schiff einen Arbeitsplan, auch
.oeerolle’ genannt, in der vom Skipper fur jede
Tatigkeit an Bord eine Person bestimmt wird (einige
Personen haben manchmal auch mehrere
Funktionen). Und es ist dabei ziemlich egal, ob es
sich um eine Jolle oder um ein grosses Schiff
handelt.

An Bord - ob nun auf einer kleinen Jolle oder auf
einem ,Dickschiff* - muss jedes Besatzungs-
mitglied seine ihm vom Skipper zugewiesenen
Aufgaben voll erfillen!

Selbst fur einen der Segelei Unkundigen ergibt sich
bestimmt eine Beschaftigung (,sich Driicken geht
nicht®). Aber eigentlich sollte jeder von sich aus mit Selbstverstandlichkeit eine Aufgabe suchen und
diese korrekt erledigen!

Abbildung 27

Abfall

Naturlich fallt an Bord auf jedem Schiff auch Abfall an. Ob es sich um Flaschen, Getrankedosen,
Obstschalen, Zigarettenschachteln usw. handelt, ist vollkommen egal. So mancher meint, gerade bei
Obstschalen, Kaffeefiltern und &hnlichem nach der Devise ,Natur zu Natur“ handeln zu kdnnen und wirft
diesen Mull einfach Uber Bord (von Dosen und anderen Gegenstéanden ganz zu schweigen)!

Das kann doch gar nicht wahr sein! Es macht nun wirklich kein Problem, wenn man an Bord eine
verschliessbare Plastiktite 0.8. hat, in die all' diese Dinge verstaut und spater an Land ordentlich
entsorgt werden. — Gerade Jollen-Segler, die haufig doch das nahe Naturerlebnis suchen, sollten mit
ihrem diesbezuiglichen Verhalten eher Vorbild im positiven Sinne sein und nicht im negativen!

Selbst Erlebtes: Die Mullsacke standen gefullt und zugebunden in der Pflicht fiir denjenigen bereit, der morgens
zuerst die Waschraume aufsuchen wollte, denn dort waren auch die Millcontainer. Ein Crew-
Mitglied ,hatte das irgendwie total falsch verstanden®, denn er stieg Uber die Sacke und
verschwand mit seinem Waschzeug von Bord. — Nachher bekam er nattirlich vom Skipper ein
paar lautere und sehr energische Téne zu héren! Ich erinnere mich allerdings nicht daran,
dass er sein Fehlverhalten eingesehen hétte.

Und es ,bricht sich niemand die Finger ab“, wenn er selbst einige treibende Dosen, Flaschen, Plastiktite
usw. auffischt, um diese dann korrekt zu entsorgen. Ausserdem kann ein solches Ansteuern unterwegs
sehr gut zum Uben des ,Mann-tber-Bord-Mandvers* benutzt werden.
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Bootsleihe und Charter

Nicht jeder hat ein eigenes Boot und leiht sich aus diesem Grund das eines Bekannten oder eines
Vercharterers usw. aus. Dass mit einem solchen Boot nicht ,bis an dessen Belastungsgrenze® gesegelt
wird und dass dann doch entstandene Schaden ohne grosses Diskutieren ausgeglichen werden, sollte
eigentlich eine Selbstverstandlichkeit sein. Aber leider ist dem nicht immer so!

Selbst Erlebtes: Den ,45er Nationalen Kreuzer meiner Eltern hatte einmal in den 1960ern ein junges Paar (sie
war die Tochter einer langjahrigen Freundin meiner Eltern) aus Berlin fir eine Woche zu einem
Torn ausgeliehen. Allerdings war die eindeutige Absprache, dass nur die (stidliche) ,,Dénische
Siidsee” als Revier zur Debatte stiinde, was von dem Paar auch bejaht wurde. Der Grund lag
darin, dass ein solcher ,45er” u.a. durch seinen doch sehr geringen Freibord eigentlich fiir
Langtorns auf z.B. der Ostsee nicht geeignet ist. — Nach der Riickkehr stellte sich heraus, dass
von dem Paar Kopenhagen erreicht worden war und sie das auch als Ziel hatten (!). Einige
Dinge an Bord fehlten inzwischen (z.B. Bootshaken) und andere waren kaputt gegangen. Auf
die energischen Vorhaltungen meines Erzeugers wurde ihm von dem jungen Mann nur
entgegnet: ,Axel, stell’ Dich doch nicht so an!“. Eine Entschuldigung oder gar eine
Schadensbegleichung erfolgte natiirlich nicht! — Ubrigens ist der Mann einige Zeit spéter
Rechtsanwalt in Berlin geworden - und geschieden ist das Paar schon seit vielen Jahren!

Sinnvollerweise werden also beide Seiten vor der Abfahrt und ebenfalls danach natirlich das Boot
gemeinsam inspizieren und das Ergebnis schriftlich festhalten, damit es schlussendlich keine unnétigen
Streitereien gibt.

Bei Schiffen von einem noch nicht bekannten Vercharterer in nicht nur sudlichen Landern macht es
grundsatzlich Sinn, wenn zusatzlich durch einen Tauchgang mit Maske und Schnorchel das
Unterwasserschiff kontrolliert wird, denn da haben sich manchmal nach einem Térn schon handfeste
Probleme ergeben (z.B. ,lhr seid aufgelaufen, habt so den Rumpf/Kiel beschadigt und das kostet Euch
nun . Euro®), obwohl man selbst gar nicht aufgelaufen ist! Also Vorsicht! Und mancher Fall dieser
Art wurde dann vor Gericht ausgetragen, wobei die gegenteilige Beweislast beim Skipper lag .... und er
ohne eine vorherige Unterwasserkontrolle in Anwesenheit von Zeugen und des Vercharterers dann
unterlag!

Ubrigens sollte jeder, der sich ein Boot ausleiht/chartert, auch im Ausland iiber die entsprechenden
Segelscheine verfligen! Dass die nétige Praxis vorhanden sein MUSS, darlber muss nicht gesprochen
werden, das ist selbstversténdlich! Auf alle Félle sind diese Aspekte, die bei ggf. einem Versicherungsfall
eine wichtige Rolle spielen - und erst recht, wenn es zu Personenschaden oder mehr kommen sollte!
Und: Segelscheine haben und Segeln kdnnen sind zweierlei Dinge!

Feiertage u.a.

In der heutigen Zeit gibt es auf Booten kaum noch besondere Feiern zu bestimmten Tagen. Zu
beispielweise Ostern, am 1. Mai, zu Pfingsten, zu Weihnachten oder zu National-Feiertagen wird
mancherorts noch etwas unternommen und u.U. das Boot geschmiickt, aber sonst vielleicht noch an
Geburtstagen.

Ebenso sollten, wenn der Térn ins Ausland fuhrt, die dortigen Gedenktage u.d. unbedingt
Berucksichtigung bei uns finden und das eigene Verhalten darauf eingestellt werden!

Was aber haufiger passiert, ist das ,Begrissen® eines neuen Besatzungsmitgliedes (Stichwort: ,Crew-
Wechsel“). Diese Person muss (=musste friher) ein ,Hanselgeld“ zahlen, welches zumeist gleich in
»,Formen von Nass“ umgesetzt wird.

Bei oder nach Regatten ist es nicht unublich, dass die siegreiche Mannschaft (oder nur der ,Mann am
Rohr* oder gar der Skipper selbst) von anderen ein Bad im Wasser erféhrt (sofern das Wasser nicht zu
kalt ist).
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Schlusswort

Warum ich iiber das Thema ,Seemannschaft* geschrieben habe?

Es bringt nichts, wenn jemand gut oder sehr gut segeln kann, sich aber ansonsten verhélt, wie die
sprichwortliche ,Axt im Walde® und der Person die erforderliche ,Soziale Kompetenz“, die nétige Empathie
vollkommen fehlt! Ich habe es schon - leider - zu haufig erlebt, dass (Mit-)Segler (?) sich ricksichtslos und
egoistisch gegentber anderen und auch gegenuber der Natur verhalten haben: ob nun Jollen- und
,Dickschiff*-Besatzungen! Muss das sein? Und es waren nicht nur die jungen Leute, sondern es waren auch
nicht wenige altere dabei! — Gerade ein Segelschiff erfordert das unbedingte Miteinander und das Segeln
ist kein Sport fur ,Einzelkdmpfer! Wer sich nicht eingliedert, sollte sich eine andere Freizeitbeschaftigung
suchen! — Es gehort aber auch dazu, dass wir selbst einerseits Vorbild sind, andererseits diese Personen
ggf. in ihre Schranken verweisen. Mir geht es nicht darum, dass mit dem ,erhobenen Zeigefinger*
argumentiert wird, denn wir waren auch mal jinger und die Zeiten haben sich geandert, aber:

»ESs geschieht genau das, was wir nicht verhindern!*

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Anhang 1: Verwendete und weiterfihrende Literatur und Unterlagen

(aus meiner eigenen Bibliothek)

Bobrik, Dr. Eduard HANDBUCH DER PRAKTISCHEN SEEFAHRTSKUNDE
1.Auflage, 1848 (2.Band/2.Abt.)
Verlagsbureau, Leipzig
Dt. Hochseesportverband Hansa e.V. SEEMANNSCHAFT — Handbuch fir den Yachtsport

23.Auflage, 1994
Delius & Klasing, Bielefeld

Foss, Max (Kapitéan z.S. a.D.) MARINE-KUNDE
5.Auflage, 1998 (Reprint von 1901
Weltbild-Verlag, Augsburg

Gerds, Peter SCHIFFSTAUFE UND AQUATORTAUFE
1.Auflage, 1984
Hoffmann & Campe, Hamburg

Kusk Jensen, Jens HANDBUCH DER PRAKTISCHEN SEEMANNSCHAFT
2.Auflage, 1994 (Originalausgabe von 1924; Reprint von 1982)
Alte Schiffe Verlag, Kiel
(auch bei Palstek-Verlag und Heel-Verlag erschienen)

Rose, Gerhard SEEMANNSCHAFT, Band 3
1.Auflage, 1963
transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen, Berlin

Scharnow, Prof. Dr. Ulrich (Kapitan) SEEMANNSCHAFT, Band 2
6.Auflage, 1979
transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen, Berlin

Steusloff, Wolfgang VON DEN FEIERN DER SEELEUTE
1.Auflage, 1988
VEB Hinstorff Verlag, Rostock

Ulffers, Franz HANDBUCH DER SEEMANNSCHAFT
1.Auflage, 1993 (Reprint von 1872)
,Edition libri rari® bei Th. Schéfer, Hannover

von Henk, Ludwig (Vize-Admiral z.D.) ZUR SEE
2.Auflage, 1982 (Reprint von 1895)
Gerstenberg Verlag, Hildesheim

und verschiedene Artikel, Berichte usw. und eigene bisher veroffentlichte Infos
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Anhang 2:

Nachweis der enthaltenen Abbildungen

(Wer kann bei der Herkunft einiger der nachfolgend aufgeftihrten Abbildungen helfen?)
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alte Grafik [Schiffsbau]

alte Postkarte [Schiffstaufe der METEOR von Kaiser Wilhelm I1]
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Grafik [Club-Stander meines Segelvereines in Kiel: ,Gode Wind"]
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alter Stich [Im Hafen]

alte Grafik [Rettungsring]

Grafik aus einem alten Katalog der Firma ,Toplicht“ [Schiffskoje mit Leesegel]
eigenes Bild [Titelblatt einer Transit-Bestelliste der ehemaligen Firma ,Tiessen”von 1971]
alte Grafik aus ,Von den Feiern der Seeleute®, Seite 39 [,Besanschot an!“|

alte Grafik [totale Flaute]

Grafik aus einem alten Katalog der Firma ,Toplicht” [Glockentonne]

alte Grafik [Neptun zu Pferde]

alte Grafik [schweres Wetter]

Grafik aus einem alten Katalog der Firma ,Toplicht* [Rettungsboot; in Seenot]
alte Grafik [Sextant]

alte Grafik [Kompassgehéause]

Grafik aus dem Microsoft Windows-Bestand [Rohricht]

alte Grafik [Der Kapitéan]

alte Grafik [Herd in der Kombise]

Grafik aus einem alten Katalog der Firma ,Toplicht“ [Skipper mit Sprachrohr]
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